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Vorwort

Zum wiederholten Mal hat die Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation (Dadina) die
Mdglichkeit zum Bau einer meterspurigen Stralenbahnlinie von Darmstadt-Innenstadt tiber
RoRdorf und Gundernhausen nach Gro3-Zimmern untersuchen lassen. Nunmehr 30 Jahre
nach dem von der Gemeinde RoRRdorf betriebenen Abbau der damaligen Eisenbahn-
Normalspurstrecke zwischen Darmstadt Ostbahnhof und Grof3-Zimmern wurde erneut
versucht, mittels einer Korridoruntersuchung eine Option fiir die Wiedererrichtung einer
Schienenverbindung auf dieser Relation zu erarbeiten. Das Ergebnis wurde nun nach einem
langen Untersuchungszeitraum der Dadina-Verbandsversammlung vorgelegt.

Keiner der untersuchten Mitfalle der Schmalspurtram erreicht auch nur annéhernd einen fir
die Férderung nach dem GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) erforderlichen
Nutzen-Kosten-Indikator von gréRer 1,0.

Vorschlage aus der interessierten Offentlichkeit sowie Antrége der CDU in der
Verbandsversammlung, auch andere Lésungen, wie etwa die Reaktivierung als
Eisenbahnstrecke oder eine Zweisystem-L6sung, gleichberechtigt, ergebnisoffen und
vorurteilsfrei untersuchen zu lassen, wurden vom hauptamtlichen Dadina-Vorstand sowie
der Mehrheit in der Verbandsversammlung sowohl bei der Beschlussfassung des
Nahverkehrsplans als auch bei Vergabe der nun durchgefiihrten Studie abgelehnt.

Nunmehr steht die Dadina vor der Aufgabe, nicht nur eine dauerhaft zukunftsfahige Lésung
fiir den Korridor zu finden, sondern auch den (heutigen) Autofahrern eine Alternative
anzubieten, so wie dies bei Abplanung der B-26-Nordostumfahrung Darmstadts versprochen
wurde.

Die CDU legt mit diesem Konzept eine Kombi-Losung vor, wie der Weg aus dem
entstandenem Trilemma (kein zusatzlicher StraBenraum in Darmstadt, keine Chance fir die
Schmalspurtram, keine ausreichende Entlastung durch Sammelbus) gefunden werden kann.

Das vorgelegte Konzept schafft zahlreiche neue Verbindungen:

Aus der City Direkt ins Umland—-CD U .

Zudem ist der Fahrplan kompatibel mit dem bestehenden Fahrplan des Schienenverkehrs:
Ein Regionaler Integraler Takt fir Alle— R 1 TA.

Der Autor kann auf eine jahrelange Berufspraxis im Bus- und Schienenverkehr
zuriickblicken, erhebt jedoch nicht bei allen ausgefiihrten Punkten den Anspruch auf die
gleiche Vollstandigkeit wie die ZIV-Gutachter. Zur Vergleichbarkeit hat man sich an die
Gliederung der ZIV-Studie (2014) angelehnt.

Dennoch ist die CDU uberzeugt, mit der Kombi-Ldsung einen wertvollen Beitrag zur
Weiterentwicklung des schienen- und straRengebundenen 6ffentlichen Verkehrs nicht nur im
engeren Korridor, sondern dariiber hinaus zu leisten.
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1.1

1.2.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

Anlass und Zielsetzung

Anlass
Der Anlass wurde im VVorwort beschrieben.

Ziel der Untersuchung und VVorgehensweise

Die CDU-Kombi-Ldsung stellt vor, wie eine zukunftsfahige Losung fur den engeren
Korridor Grof3-Zimmern — Darmstadt aussehen konnte.

Gleichzeitig wird im Vergleich zum Mitfall 3 der ZIV-Studie eine Lésung vorgelegt,
die bei niedrigeren Kosten nicht nur den gleichen Nutzen erzielt, sondern durch
Einbeziehung weiterer Stddte und Gemeinden den Nutzen noch vergrofert.

Damit soll ein NKU-Indikator erreicht werden, der deutlich (iber dem Grenzwert von
1,0 liegt und damit eine Forderung ermdéglicht. Dartiber hinaus sollen die
vorgeschlagenen Infrastrukturinvestitionen als erste Stufe eines normalspurigen Stadt-
Land-Bahn-Systems fiir den GroRraum Darmstadt einsetzbar sein, mithin also modular
erweiterbar, sofern es dieser oder nachfolgenden Generationen sinnvoll und geboten
erscheint.

Grundlagenermittlung

Relevante Unterlagen und Daten
Wesentliche Quellen fur dieses Konzept sind:

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH :
»~Dokumentation. OPNV-Untersuchung Korridor Darmstadt — RoRdorf — GroR-
Zimmern (Langfassung).” Darmstadt 04.03.2014

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH :
., OPNV-Untersuchung Korridor Darmstadt — RoRdorf — GroR-Zimmern.
Vortrag im Bauausschuss Darmstadt 12.06.2012.“

Uwe Schuchmann:
»,VCD: Chance fiir die ganze Region - Die Stadt-Land-Bahn in 1.435 mm fur
die Ostkreisbahn®, in: ,,Umweltfairbund Stdhessen 2/2012*. Darmstadt Juni 2012

Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum entspricht zunachst dem der ZIV-Studie 2014. Er wird
erweitert um das Gebiet der Kommunen:

- Babenhausen

- Dieburg

- Eppertshausen
- Fischbachtal

- GroR-Bieberau
- GroR-Umstadt

- Messel
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2.3.

2.3.1.

- Modautal

- Minster

- Ober-Ramstadt

- Otzberg

- Reinheim

- Rodermark, Stadtteil Ober-Roden

Die Kommunen werden von Veranderungen des Busverkehrs im Vergleich zum ZIV-
Analysefall, ZIV-Ohnefall, den ZIV-Mitféllen betroffen sowie von der CDU-Kombi-
Losung weitgehend positiv berthrt.

Veranderungen an den Buslinien im Vergleich zum Analysefall kdnnen auch
Wechselwirkungen auch mit OPNV-Linien haben, die diese Kommunen direkt
bedienen.

Bewertung des OPNV-Angebots im Ohnefall der ZIV-Studie sowie im Mitfall 3

Im Ohnefall enden die in der ZIV-Studie (Seite 15) genannten Buslinien K 55, K 56,
672,673, 693, 682, K 85, 671, 674, 677, 681, 684 (hier nachstehend
,»Ostkreisbuslinien“ genannt) nicht mehr in der Darmstadter Innenstadt bzw. am
Hauptbahnhof, sondern bereits am Darmstédter Ostbahnhof.

Alle Fahrgaste dieser Linien missen am Ostbahnhof in eine innerstadtisch
verkehrende Sammelbuslinie umsteigen, die mit Doppelgelenkbussen betrieben
werden soll. Die Reisezeit verl&dngert sich zum einen um einen Verspéatungszuschlag
von 5 Minuten (ZIV Seite 7), zum anderen um die Umsteigezeit aus den endenden
Linien in den Sammelbus. Hier ist von mindestens 5 Minuten auszugehen.

Die OPNV-Nachfrage sinkt von 11.100 Fahrgasten im Analysefall (Fahrplan
2011/2012, ZIV Seite 15) auf 8.800 Fahrgaste im Ohnefall (ZIV, Seite 80).
Prozentual sind dies knapp 21 % (und nicht 26 % wie vom ZIV errechnet).

Demnach gehen durch den Ohnefall 2.300 heutige Fahrgéste verloren.

Es ist davon auszugehen, dass sich diese Personen in Pkw in den Stau auf den Strallen
nach Darmstadt einreihen werden.

Da durch den als Vergleich herangezogenen Ohnefall die Fahrgastnachfrage deutlich
niedriger liegt als im Analysefall, werden damit dem Mitfall 3 sowie anderen
Ldsungen ein Vorsprung von 10 Minuten sowie 2.300 Fahrgésten gegeben.

Die heutige hohe Nachfrage im Analysefall ist damit nicht der Grund, dass der NKU-
Indikator der Mitfélle ungunstig ausfallt, wie in der ZIV-Studie auf Seite 86
ausgefihrt wird.

Da bei der vom ZIV (Seite 92) vorgeschlagenen innerstadtischen Straenbahn die
Fahrgdste der Ostkreisbuslinien ebenfalls am Ostbahnhof umsteigen miissten und die
Fahrzeiten der StraBenbahn denen der innerstadtischen Sammelbuslinie entsprechen,
diirften die Auswirkungen auf die OPNV-Nachfrage dhnlich negativ ausfallen.
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2.4,

2.5.

Bewertung des OPNV-Angebots im Mitfall 3 der ZIV-Studie

Auch im Mitfall 3 mussen alle Fahrgdste der Ostkreisbuslinien umsteigen, sofern sie
nicht direkten Zugang zur meterspurigen StralRenbahnlinie haben. Dies ist insofern
konsequent, da Betriebsleistungen der Buslinien eingespart werden und die
Darmstédter Innenstadt entlastet wird.

Die Attraktivitat der OPNV-Nutzung ist stark vom Komfort und der Umsteigefreiheit
abhéngig. Die durch den Mitfall 3 umsteigepflichtigen Fahrgéaste verlieren hierbei
zusétzlich 5 Minuten beim Umsteigevorgang (eigene Annahme, da eine sichere
Umsteigezeit im Fahrplan vorgesehen sein muss, auch bei Verspatungen).

Hiervon sind nicht nur die Teile der Fahrgdaste aus den von der Stralenbahn direkt
erschlossenen Ortsteile Grof3-Zimmern, Gundernhausen und Roftdorf betroffen,
sondern alle Fahrgéste von heute umsteigefrei mit Darmstadt verbundenen Buslinien
(siehe auch 2.2. Untersuchungsraum).

Nach Einschétzung des Autors wurden diese Wirkungen sicher vom ZIV in der
Nachfrageermittlung fir die Mitfélle berticksichtigt. Doch in den nicht von der
Strallenbahn bedienten Kommunen ist der Umsteigezwang bisher wenig bis nicht
bekannt und wurde daher 6ffentlich nicht diskutiert.

Vermutlich sind daher auch groRe Park-and-Ride-Anlagen in RolRdorf Stuidost und
Gundernhausen Ost vorgesehen, um Teile der Fahrgéste zurlickzugewinnen.

Der Umsteigezwang aller Ostkreisbusfahrgéaste ist daher iberzogen. Der Autor rechnet
damit, dass auch bei einem positiven NKU-Indikator fur einen der Mitfélle dieser
Aspekt politisch nicht durchsetzbar ist, vor allem nicht in RoRRdorf wegen der
tangentialen ErschlieRung. Ahnlich hat sich bereits die RoRdorfer Birgermeisterin
schon vor ZIV-Untersuchungsbeginn festgelegt (Darmstédter Echo 07.05.2012).

Rahmenbedingungen des SPNV und BPNV fir weitere Lésungen

Der in 2.4. genannte Umsteigezwang beim Mitfall 3 aus allen Ostkreisbuslinien fuhrt
wegen des Komfort- und Reisezeitverlusts im Vergleich zum Analysefall vermutlich
zu Fahrgastverlusten, die vom ZIV bzw. Dadina-Vorstand sicher genau benannt
werden konnen. Zumindest sind die Verluste zweifelsfrei vorhanden.

Um diesem Fahrgastverlust vorzubeugen, sind fir eine Alternatividsung die
Schnellbuslinien 671, 674, 677, 681, 684 und 693 mdglichst im Zustand des
Analysefalls zu belassen.

Positiv im Vergleich zum Mitfall betroffen sind demnach die Odenwaldkreisorte im
Gesprenztal, Babenhausen, Dieburg (Schnellbusfahrgéste und damit der wesentliche
Kundenkreis), Eppertshausen, GroR-Umstadt, Minster, Rodermark.

Dieses Vorgehen ist insofern sachgerecht, da von den 42 Ostkreisbussen in der
Spitzenstunde am Ostbahnhof (ZIV Seite 10) insgesamt 25 Fahrten (Dadina-
Fahrplanbuch 2014), also fast 60 %, zuvor in GroR-Zimmern, Gundernhausen oder
RofRdorf angehalten haben. Auch auferhalb der Hauptverkehrszeiten kommen die
meisten der Ostkreisbusse aus einem der drei Orte. Die Reduktion der Fahrtenzahl
muss daher zundchst bei dieser groen Zahl ansetzen.
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2.6. Sammelbuslinie Darmstadt — RoRdorf — Gundernhausen — Grol3-Zimmern

In den 42 Ostkreisbussen sitzen in der Spitzenstunde 1.350 Fahrgaste (ZIV Seite 19),
also durchschnittlich 32 Personen pro Bus.

Eine Sammelbuslinie im Diesel- oder Elektrobetrieb kann folgerichtig die Nachfrage
in insgesamt weniger Fahrzeugen konzentrieren.

Ersetzt werden hierbei, unabhéngig von der Energiequelle, nur die Linien K 55, K 56,
K 85, 672, 673 und 693 (ZIV Seiten 89 und 91). Fahrgaste aus Dieburg, Klein-
Zimmern, Niedernhausen, GroR-Bieberau, Reinheim, Ueberau, Spachbriicken,
Georgenhausen, Zeilhard, Lichtenberg, Asbach, Modau, Rohrbach, Wembach-Hahn
und Ober-Ramstadt mussten umsteigen.

Zudem flhrt eine im Vergleich zum Analysefall reduzierte Fahrtenzahl (und damit
langere Wartezeit zwischen den Fahrten) auch zu einem Attraktivitatsverlust
besonders in Gundernhausen und RoRdorf.

Umstieg und Wartezeitverlangerung durften zu Fahrgastverlusten fihren.

Die Sammelbuslinie wirde zwar eventuell die Auflagen des Regierungsprasidiums
erfiillen, ist jedoch kein geeignetes Instrument fiir einen attraktiven OPNV sowie zur
Entlastung der Straen vom Autoverkehr.

2.7. Malnahmen, die die Buslinien entlasten und die Fahrtenzahl reduzieren

Die Buslinien K 55, K 56, K 85, 671, 674, 677, 681, 684 berthren vollstdndig oder
teilweise Orte, die auch von Bahnstrecken bedient werden. Dies sind hier die R 65
(Abschnitt Wiebelsbach — Darmstadt) und R 75 (Aschaffenburg — Darmstadt.

Kapazitatserhthende MalRnahmen auf diesen Bahnstrecken, in Verbindung mit der
Herstellung von Tarifgerechtigkeit fur die Relationen Reinheim — Darmstadt und
Dieburg — Darmstadt, kdnnen die Nachfrage von den Buslinien auf die Bahnstrecken
lenken und so die Fahrtenzahl reduzieren helfen.

Konkrete Méglichkeiten sind:

- R 75 Aschaffenburg — Babenhausen — Dieburg — Darmstadt — Wiesbaden
a) (Teilweise) Umzeichnung der augenscheinlich tiberdimensionierten 1.-
Klasse-Abteile (kurzfristig moglich)
b) Genereller Einsatz von Ziigen mit mindestens 3 Wagen (kurzfristig mdglich)
c) Prufung des Einsatzes von 4-Wagen-Zigen, direkte Anfrage durch die
Dadina bei DB Station & Service und DB Netz bzgl. der nutzbaren
Bahnsteigldngen

- R 65 (Erbach - ) Wiebelsbach — Darmstadt — Frankfurt
a) Genereller Einsatz von Dreifachtraktionen in der Hauptverkehrszeit,
insbesondere bei SE 25169 (Frankfurt ab 15:25, aktuell nur zweiteilig), RE
25199 (Darmstadt Hbf ab 18:06), aktuell nur einteilig), SE 25160 (Wiebelsbach
ab 06:24, aktuell nur zweiteilig), RB 25226 (Erbach ab 06:34, aktuell nur
zweiteilig), RE 25188 (Erbach ab 06:57, aktuell nur zweiteilig).
Sofern nicht ausreichend Itino-Triebwagen zur Verfligung stehen, ist der
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Einsatz von lokbespannten Ziigen zu priifen und auch durchzufiihren, so wie
das der RMV auch auf der Niddertalbahn (Frankfurt — Stockheim) handhabt.

3. Diskussion mdglicher Verkehrssysteme

Einleitung

Bereits im April 2012 hat die CDU Darmstadt-Dieburg Uber eine Pressemitteilung die
Vorteile einer normalspurigen Schienenstrecke von Grof3-Zimmern nach Darmstadt-
Innenstadt beschrieben. Ohne einen direkten Austausch zu fiihren, wurde dieses
Ansinnen vom Dadina-Vorstandsvorsitzenden Fleischmann (iber die Presse abgelehnt.
Hierzu wurden bewusst eine angstfordernde Argumentation bemdiht, die sich in den
folgenden Zitaten darstellt:

,.Man stelle sich vor, Gber den Luisenplatz fahrt ein Zug**
(Christian Fleischmann, Darmstadter Echo 13.04.2012)

,,.Die 1-Meter-43-Bahn passt nicht in die Stadt.*
(Christian Fleischmann, 07.05.2012)

Die von der CDU vorgelegten Antragsunterlagen wurden der Verbandsversammlung
nicht vollstdndig zur Verfiigung gestellt.

Der voreiligen Festlegung des damaligen hauptamtlichen Vorstands folgte dann eine
verbal-argumentative Rechtfertigung, die sich in Abschnitt 3 der ZIV-Studie
nachlesen lasst.

Daher ist es an dieser Stelle erforderlich, auf die angefiihrten Grlinde, die zu der von
der Verbandsversammlung gefiihrten voreiligen Entscheidung fuhrten, einzugehen.

»Man stelle sich vor, Uber den Luisenplatz fahrt ein Zug*

(Christian Fleischmann, Darmstadter Echo 13.04.2012)

-> Die Stadt-Land-Bahn ist rechtlich gesehen auf dem Eisenbahn-Streckenteil
eine Zugfahrt. Ab dem Ostbahnhof in die Innenstadt ist sie rechtlich gesehen
eine Strallenbahn. Die hierflr erforderlichen Fahrzeuge haben das gleiche
Bremsverhalten wie schmalspurige Fahrzeuge, wie in mehreren deutschen
Stadten mit derartigen Zweisystem-L&sungn in der Praxis nachvollzogen
werden kann.

,»,Die 1-Meter-43-Bahn passt nicht in die Stadt.”

(Christian Fleischmann, 07.05.2012)

-> Der Platzbedarf der Fahrzeuge bestimmt sich nicht durch die Spurbreite,
sondern durch die Fahrzeugbreite. Die Heag-Trams sind 2,40 Meter breit und
damit deutlich breiter als die 1,435 Meter der Normalspur. Ob die Stadt-Land-
Bahn also in die Stadt passt, hangt nicht mit der Normalspur zusammen,
sondern mit den Fahrzeugen und der Anordnung des Drei- bzw.
Vierschienengleises im StraBenraum. In Magdeburg fahren auf der Normalspur
Strallenbahnen des Darmstadter Typs, vom gleichen Hersteller der Darmstéadter
Fahrzeuge. Die Magdeburger Trams sind 2,30 Meter breit. Damit ist belegt,
dass die Spurweite nicht mit dem Platzbedarf in der Stadt zusammenhangt.
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3.1.

Fir die schmalspurige StraRenbahn wurden in der ZIV-Studie mehrere Plus- und
Minuspunkte angefiihrt (ZIV-Text in Fettdruck), die CDU-Sicht ist direkt darunter in
Schréagschrift zu finden:

StraRenbahn (Schmalspur, Meterspur 1.000 mm)

,,In Darmstadt etabliertes Verkehrssystem.*

Auch die normalspurige Eisenbahn ist in Darmstadt etabliert, tibrigens bereits seit
1846. Sie wurde zuletzt im Dezember 2011 erfolgreich nach Pfungstadt reaktiviert.
Die positiven verkehrlichen und stédtebaulichen Wirkungen sind besonders entlang
der Odenwaldbahn zu besichtigen.

Die Stadt-Land-Bahn wére in ihrem Eisenbahnteil kein neues Verkehrssystem.
Uberraschend ist jedoch, dass das ZIV — nach spéter Erkenntnis der Chancenlosigkeit
der Schmalspurtram — nun mit dem Elektro-Sammelbus selbst ein Verkehrssystem
vorschlagt, welches in Darmstadt definitiv nicht etabliert ist.

,»Leistungsféahigste Schienenanbindung / hochstes Fahrgastpotenzial fur ,,die
Schiene*

(aktueller Planungsstand 8 Fahrten / Spitzen-h und Richtung).*

Fur eine neue StraRenbahnlinie ist in der ZIV-Studie der Kauf von 9
Strallenbahngarnituren vorgesehen (Seite 21). Diese fassen nach Angaben von Heag
Mobitram (Internetseiten) insgesamt 259 Personen und wiirden auf einer durchgehend
zweigleisigen Strecke fahren.

Insgesamt fahren in der Spitzenstunde 9 Itino-Triebwagen auf der eingleisigen
Odenwaldbahn und bieten 1.620 Platze. Mit generell dreiteiligen Itino-Zligen wéren
es 2.160 Platze, auf zwei Gleisen also 4.320 Platze.

Eine zweigleisige normalspurige Eisenbahnstrecke hat somit eine um 85 % hdhere
Leistungsféhigkeit als eine zweigleisige StraRenbahnlinie.

Die CDU-Unterlagen zur Verbandsversammlung vom Juni 2012 sowie die Quelle
,,Umweltfairbund* weisen in der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit der
Odenwaldbahn (Taktverkehr) 8 mégliche Stadt-Land-Bahn-Fahrten pro Stunde und
Richtung nach. Obwohl das ZIV sich selbst auf seinen Internetseiten als
Auftragnehmer von Leistungsfahigkeitsstudien fir
Eisenbahninfrastrukturunternehmen darstellt, hat es sich mit den vorstehenden
Unterlagen (CDU, Umweltfairbund) nicht beschéftigt bzw. sie wurden ihm nicht
vorgelegt. Das ZIV bleibt den Gegenbeweis schuldig.

Die Kasseler Regiotram als Referenzsystem flr die Stadt-Land-Bahn fasst in einer
Doppeltraktion 440 Fahrgéaste und bietet damit bei 8 Fahrten pro Stunde und
Richtung 3.520 Platze.

Eine zweigleisige, normalspurige Stadt-Land-Bahn hat somit eine um 51 % hdhere
Leistungsfahigkeit als die zweigleisige StralRenbahnlinie.

Insofern ist die Aussage des ZIV hinsichtlich Leistungsfahigkeit widerlegt.

Die meterspurige StraBenbahn ist unter den vom ZIV diskutierten OPNV-Systemen das
mit der geringsten Leistungsfahigkeit, der Sammelbus liegt noch darunter.

,ImVergleich zu den anderen Alternativen kénnen Busse wegfallen und die
Ortsdurchfahrt Ro3dorf sowie die Stadtmitte Darmstadt entlastet werden, v. a.
die Haltestellen Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz.*

Die Stadt-Land-Bahn hat eine héhere Leistungsfahigkeit als die schmalspurige
StraRenbahn. Also bietet die Stadt-Land-Bahn noch eine bessere Entlastung.
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3.2.

,».Nutzung der vorhandenen Strallenbahn- Infrastruktur in der Stadt Darmstadt
mdglich (ggf. auch Anbindung Darmstadt Nordbahnhof).*

Das trifft zu, jedoch sieht keiner der Mitfélle umsteigefreie Straenbahnfahrten aus
Rolkdorf zum Nordbahnhof vor.

,»Geringere Umfeldbelastung gegentiber Eisenbahn: lokal emissionsfrei und
weniger Larm wegen Elektrifizierung, zudem weniger Larm durch Kkleinere und
leichtere Fahrzeuge.”

Diese Vorteile sind auch bei der Stadt-Land-Bahn gegeben. Die Eisenbahn fahrt zwar
in geringerem Takt, weist deshalb auch weniger stérende Einzelschallereignisse auf.

»Strallenbahn-Fahrzeuge sind gunstiger in der Anschaffung und im Betrieb als
Stadt-Land-Bahnen und ,konventionelle Eisenbahnen**

Die angeblichen Mehrkosten wurden vom ZIV nicht quantifiziert. Den héheren
Fahrzeugkosten bei Hybridfahrzeugen stehen geringere Investitionskosten bei der
Fahrleitung gegeniiber. Die Kosten missen pro Platz gerechnet werden. Das ZIV hat
die Mehrkosten nicht belegt.

,»ES entstehen hdhere Kosten im Bereich des Ostbahnhofs fiir eine Unterfihrung
(ca. 6,5 Mio. EUR).“
Das trifft fir die Schmalspurtram in Meterspur zu.

,»Keine Nutzung der normalspurigen DB-Gleise mdglich.*

Das bedeutet, dass bei Bau im Schmalspur u. a. folgende Méglichkeiten
ausgeschlossen werden:

a) Direktfahrten von GroR-Zimmern nach Frankfurt

b) Direktfahrten von der Odenwaldbahn in die Innenstadt

Wichtigstes Argument, das mittlerweile gegen die Schmalspurstralenbahn spricht:
Keiner der untersuchten Mitfalle erreicht einen férderfahigen NKU-Indikator.

Eisenbahn (Normalspur 1.435 mm)

»Einsparung bei den Investitionskosten durch die nicht erforderliche
Unterfihrung (Straenbahn) bzw. Querung der DB-Gleise (Stadt-Land-Bahn)
am Ostbahnhof, den Gberwiegend 1-gleisigen Ausbau und Dieselbetrieb (keine
Elektrifizierung) im Abschnitt Darmstadt Ostbahnhof — Ro3dorf (- Grof3-
Zimmern).*

Das trifft zu.

,»Direkte Einbindung in das DB-Netz mdglich (z. B. Darmstadt Nordbahnhof,
Darmstadt Hbf, ggf. Frankfurt /M. Hbf). Allerdings sind die aus der hohen
Auslastung auf der Trasse Darmstadt — Frankfurt/M. sich ergebenden
betrieblichen Randbedingungen bei der Fahrplanerstellung zu bertcksichtigen,
falls berhaupt weitere Fahrten auf dieser Trasse aufgenommen werden
koénnen.*

Nach Vorlage dieser Argumente wurde im September 2012 die Dadina-
Verbandsversammlung davon in Kenntnis gesetzt, dass die Dreieichbahnziige Montag
bis Freitag durchgehend und vollstandig bis Frankfurt Hbf fahren werden. Ob fir
Zige aus GroB-Zimmern tatsachlich Fahrplantrassen zur Verfiigung stehen, kann nur
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durch konkrete Anfragen beim Schienennetzbetreiber herausgefunden werden. Ein
Beleg flr eine solche Anfrage ist bisher nicht vorgelegt worden.

- ,»Geringstes Fahrgastpotential fur ,,die Schiene* (im Vgl. zur Stralenbahn und
Stadt-Land-Bahn), da keine direkte Anbindung der Stadtmitte Darmstadts
moglich und damit ein (weiterer) Umsteigevorgang erforderlich ist.*

Bezlglich der Innenstadt weitgehend zutreffend, daftr wird der
Arbeitsplatzschwerpunkt Merck schneller und umsteigefrei erreicht.

»Zudem ist davon auszugehen, dass die Fahrtenh&ufigkeit deutlich geringer als
bei der StralBenbahn bzw. geringer als bei der Stadt-Land-Bahn ist. Dadurch
wird dieses Verkehrsangebot fuir viele Fahrgéaste im 6stlichen Landkreis mit Ziel
Stadtmitte unattraktiv (Reisezeitverlangerung, Umsteigevorgang).

Fir die Eisenbahnldsung hat das ZIV keine Fahrplanstudie vorgelegt. Eine eingleisige
Strecke (unabhangig von der Spurweite) hat bei Einsatz des gleichen Fahrzeugtyps
eine geringere Leistungsfahigkeit als eine zweigleisige Strecke, néheres hierzu unter
3.1

Alle Mitfalle zwingen die (Schnell-) Busfahrgéste aus Ober-Roden, Eppertshausen,
Munster, Gro3-Umstadt, Dieburg, Niedernhausen, Grol3-Bieberau, Reinheim zum
Umstieg auf die Schmalspurstralienbahn, &hnlich ist es mit dem Sammelbus.

- »Zahlreiche Busse mssen (teilweise parallel im Abschnitt Ostbahnhof — RoRdorf
— Gro3-Zimmern) weiterhin in die Stadtmitte Darmstadts fahren und belasten
den Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz. VVor allem gegenlber einer
Stralienbahn, aber auch gegentiber einer Stadt-Land-Bahn, wird die geringste
Entlastung erreicht.”

Arbeitsplatze liegen im Umfeld von Nord- und Hauptbahnhof. Diese Personen
mochten gar nicht zum Luisenplatz, ihnen wirde die Nordostumfahrung nitzen. Wenn
diesen Pendlern eine Alternative geboten werden soll, dann muss es fiir sie auch eine
moglichst schnelle und umsteigefreie Verbindung zum Arbeitsplatz geben — z. B. mit
der Eisenbahn.

- ,,Durch die periphere Fuhrung ist nur eine schwache Integration in die
vorhandenen stadtischen Verkehrssysteme Bus und Strafienbahn mdéglich
(wenige Verknupfungspunkte).*

Die ,,periphere Fihrung* erschliel3t schneller und direkt die
Arbeitsplatzschwerpunkte an Nord- und Hauptbahnhof. Das Hess. OPNV-Gesetz sieht
den Schienenverkehr als Primé&rsystem des OPNV vor, an dem sich der lokale OPNV
zu orientieren hat. Die genannten angeblichen Nachteile haben die Fahrgaste nicht
davon abgehalten, verstarkt die Eisenbahn im Nahverkehr zu nutzen, insbesondere auf
der Odenwaldbahn und nach Pfungstadt.

- ,»ES entstehen Probleme mit der Leistungsfahigkeit der aufnehmenden Buslinien
am Ostbahnhof, wenn bei einem Halt der Eisenbahn viele Fahrgaste innerhalb
von kurzer Zeit in Richtung Darmstadt Stadtmitte umsteigen wollen.*

Zum einen hat die Eisenbahn It. ZIV eine nur geringe Kapazitat, zum anderen ist es
ein Problem, wenn aus einem Zug auf einmal viele Fahrgaste umsteigen. Was gilt
denn nun? Wére das tatsachlich so, hatte die Einstellung des L-Busses zu grof3en
Problemen gefiihrt. Am Hauptbahnhof wird dieses Problem mit je einer Bus- und
Tramhaltestelle am Vorplatz gelost.
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- ,.Die Umfeldbelastung ist durch den Dieselbetrieb (Luftschadstoffe und Larm) im
Abschnitt Ostbahnhof — RoRdorf — GroR-Zimmern (z. B. im Bereich der
Wohnbebauung in RoRdorf und Gundernhausen und insbesondere in der
Ortsmitte Gro3-Zimmerns (Griine Mitte)) deutlich héher. Die Larmbelastung ist
groRer wegen der groBeren und schwereren Fahrzeuge.*

Teilweise zutreffend, doch schreitet auch die Entwicklung moderner Dieseltriebwagen
voran, diese werden immer leiser und leichter. Aktuell werden Eisenbahn-
Hybridfahrzeuge mit Stromspeicher erprobt.

- »Plangleiche Querungen mit StraBennetz im Abschnitt Ostbahnhof — GroR3-
Zimmern erfordern eine aufwendigere Sicherung (Bahnibergéange z. T. mit
Schranken).*

Schranken sind ein erheblicher Beitrag zur Sicherheit von Schienenwegen. U. a.
deshalb hat die Stadt Reinheim zur Sicherheit des dortigen Ubergangs Vollschranken
durchgesetzt. Bei 4 Fahrten pro Stunde sind Schranken auch unproblematisch. Die
Wendeschleifen der StralBenbahn in RoRdorf und Grof3-Zimmern sowie das Tramdepot
verbrauchen viel Platz, zumindest mehr Platz als 1 — 2 Gleise in Grof3-Zimmern.

3.3. Stadt-Land-Bahn (Normalspur 1.435 mm)

+ ,.Ggf. geringere Kosten im Bereich des Ostbahnhofs.*
Trifft zu.

+ ,»Direkte Einbindung in das DB-Netz mdglich (z. B. Darmstadt Nordbahnhof,
Darmstadt Hbf, ggf. Frankfurt/M. Hbf). Die Weiterfuhrungen auf den DB-
Gleisen mit dem vorgesehenen Fahrzeug-Typ sind aber kritisch zu bewerten.*
Das ZIV hat keinen Fahrzeugtyp genannt.

»Schwierigkeiten sind zu erwarten z. B. hinsichtlich Kompatibilitat und der
betrieblichen Ablaufe bei einer Kopplung an die Odenwaldbahn ab/bis
Ostbahnhof. Derzeit fahren die Bahnen bereits — insbesondere nach
Frankfurt/M. Hbf — teilweise in der maximalen Traktion (3-fach).*

Maglich sind jedoch zusatzliche Fahrten.

,.Bei einem unabhangigen Betrieb der Stadt-Land-Bahn ware (nur fur diese
Verbindungen) ein Dieselbetrieb zwischen Ostbahnhof und Darmstadt Hbf, ggf.
auch bis Frankfurt/M. Hbf erforderlich (h6here Kosten bei der
Fahrzeuganschaffung und im Betrieb).*

Die Mehrkosten wurden nicht quantifiziert.

»Weiterhin sind die aus der hohen Auslastung auf der Trasse Darmstadt -
Frankfurt/M. sich ergebenden Randbedingungen bei der Fahrplanerstellung zu
bertcksichtigen, falls GUberhaupt weitere Fahrten auf dieser Trasse aufgenommen
werden kénnen. Nicht zuletzt ist ein entsprechendes Angebot mit hoheren Kosten
verbunden.*

Zur Frage der Trassenverfugbarkeit siehe 3.2. Mit Schmalspur sind hingegen definitiv
keine Direktzlige moglich. Dass fiir eine héhere Zahl von Zugkilometern auch héhere
Kosten anfallen, trifft auf jedes Verkehrssystem zu, jedoch steigt damit bei
entsprechender Nachfrage auch der Nutzen.

+ ,»Geringere Umfeldbelastung gegentiber Eisenbahn, lokal emissionsfrei und
weniger Larm wegen Elektrifizierung, zudem weniger Larm durch Kkleinere und
leichtere Fahrzeuge.”

CDU-Fraktion in der Dadina Stand: April 2014 Seite 14 von 80



CDU-Kombi-Lésung Seite 15 von 80

Trifft zu. Durch die hohere Kapazitat einer Stadt-Land-Bahn-Garnitur ist die
Umfeldbelastung pro Platz sogar noch geringer als bei der Schmalspurtram.

- ,»Geringere Leistungsfahigkeit / geringeres Fahrgastpotenzial fir ,,die Schiene*
als die StraRenbahn wegen des Kapazitatsengpasses am Ostbahnhof (bei 4
Fahrten / Spitzen-h und Richtung). Daher auch schlechteres Verhéltnis
Fahrgaste / Investitionskosten.*

Die Stadt-Land-Bahn ist leistungsfahiger, siehe 3.1.

- »Zukunftige Kapazitatserweiterung (auch der Odenwaldbahn) ist schwierig oder
ggf. gar nicht mdglich.*
Kapazitatserweiterungen der Odenwaldbahn wurden von der CDU im Jahr 2012
beantragt, jedoch vom RMV bisher nicht durchgefiihrt. Mehr als 4 Fahrten pro Stunde
(beide Richtungen zusammen, wie 2014) lasst die Odenwaldbahn-Infrastruktur aktuell
nicht zu. Sollte sich die Fahrgastnachfrage auf der Odenwaldbahn und der Strecke
nach GroR-Zimmern tatsachlich derart entwickeln wie vom ZIV genannt, kann
nachtraglich mit entsprechend hohem Zusatznutzen eine infrastrukturelle Aufriistung
des Ostbahnhofs erfolgen.

- »Zahlreiche Busse missen (parallel) weiterhin in die Stadtmitte Darmstadts
fahren und belasten den Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz.*
Trifft teilweise zu, jedoch kdnnen durch die Stadt-Land-Bahn-Fahrten zahlreiche
Buskurse kompensiert werden, die eine betrieblich einfachere Situation in den
Innenstadtbereichen erméglichen wiirden.
Die Stadt-Land-Bahn ist leistungsfahiger, siehe 3.1.

- »Wegen der Normalspur ist ein weitgehender Umbau der Gleise (3-Schienen-
Gleis oder 4-Schienen-Gleis) zwischen den Haltestellen Schloss und
Hauptbahnhof auf einer L&nge von ca. 2,5 km erforderlich. Die Kosten fur den
Umbau zu einem 3-/4-Schienen-Gleis liegen nicht wesentlich unter den Kosten
fur einen Neubau.*

Die angefiihrten Kosten wurden vom ZIV nicht quantifiziert und sind daher
Spekulation. In Kassel waren ,,nur sechs Kilometer neue Gleise ... erforderlich, um
ein neues Verkehrssystem mit ca. 184 Kilometern Streckenlénge zu schaffen.* (NVV-
Internetseiten April 2014)

,Ggf. sind auBerdem bereits gezahlte Fordermittel fir die Netzinfrastruktur der
Stralienbahn bei einem Umbau zuriickzuzahlen. Den geplanten Gleistausch in
der BismarckstraRRe nur in Normalspur vorzunehmen ist nicht maéglich, da die
Planfeststellung fur einen Teilabschnitt bereits erfolgt ist und die Bismarckstraflie
als Ausweichstrecke fiir die Rheinstral3e durch die meterspurige Stral3enbahn
nutzbar sein muss.*

Der Vorschlag eines Dreischienengleises in Ost-West-Richtung ist nicht neu und
wurde bereits friher thematisiert (siehe auch Quellen). Vorausschauende Politik hatte
diese Ideen aufgegriffen und bei Erneuerung von Gleisen in Ost-West-Richtung die
Normalspur bericksichtigt und damit zusatzliche Fordermittel akquiriert.

»Ist die Fahrzeugbreite (z. B. max. 2,40 m) geringer als die einer Eisenbahn (2,65
m), sind auch an den Haltepunkten im DB-Netz fir den entstehenden Spalt
zwischen Bahnsteig und Fahrzeug Vorkehrungen zu treffen.

Das trifft zu. In der ,,Zweisystemuntersuchung im Raum Frankfurt*(Seite 18) finden
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sich zur technischen Ldsung die entsprechenden Hinweise, die bei den
Zweisystemstadtbahnen Karlsruhe und Heilbronn bereits zum Einsatz kommen.

- ,Die Investitionskosten fur die Stadt-Land-Bahn-Fahrzeuge sind héher (ggf.
mussen Zwei-System-Fahrzeuge fir unterschiedliche Stromsysteme und
Sicherungstechniken eingesetzt werden und / oder Hybrid-Fahrzeuge mit
Elektrobetrieb und Dieselbetrieb).*

- ,»Die Betriebskosten der Stadt-Land-Bahn-Fahrzeuge gegentiber Stral’enbahn-
Fahrzeugen sind héher (Trassengebiihren, hohere Energiekosten bei
Dieselbetrieb, aufwendigere Wartung der Zwei-System-Fahrzeuge bzw. Hybrid-
Fahrzeuge).*

Auch hier wurden die angeblichen Mehrkosten nicht quantifiziert. Z. B. stehen den
Trassenpreisen flr die Infrastrukturnutzung die eingesparten Investitionskosten und
Unterhaltskosten am Ostbahnhof gegenuber.

Die ,,Zweisystemuntersuchung Frankfurt am Main, Ergebnisbericht 2012 sieht fiir
das Szenario 1 den Einsatz von 25 Fahrzeugen vor (Seite 22). Es wird von
Investitionskosten fiir die Fahrzeuge von 101 Mio. EUR ausgegangen (Seite 17). Fir
ein dortiges, rein elektrisches Zweisystemfahrzeug sind demnach 4,04 Mio. EUR
aufzubringen. Es finden sich jedoch keine Angaben zum Platzangebot.

Das ZIV hat iberhaupt keine Angaben zu Investitionskosten von
Zweisystemfahrzeugen angefiihrt.

Ohne Beleg ist die ZIV-These jedoch nicht belegt.

- ,»7Ausgestaltung Endpunkt am Schlof3/Friedensplatz unklar, dort schlechte
VerknUpfung mit Linien am Luisenplatz*
(ZIV-Vortrag Bauausschuss 12.06.2012)
Am Luisenplatz werden im Vergleich zum Schloss zusatzlich nur die
StralRenbahnstrecken nach Arheilgen, Kranichstein und Alsbach erreicht.
Alle anderen den Luisenplatz bedienenden Tram- und Buslinien halten auch am
Schloss (2, 9, F, H, K, KU/5515, L).
Der FulRweg vom Schloss zum Luisenplatz ist weitaus angenehmer als der von der
StralRenbahnhaltestelle Mozartturm zum Hauptbahnhof. Bezogen auf die direkten
Nachbarorte von Darmstadt gilt:
- Griesheim hat gar keine Direktverbindung zum Hauptbahnhof.
- Pfungstadt hat keine Direktverbindung in die Innenstadt.
- Erzhausen hat keine Direktverbindung in die Innenstadt.
- Messel hat keine Direktverbindung in die Innenstadt.
- Mahltal hat keine Direktverbindung in die Innenstadt.
- Seeheim-Jugenheim hat keine Direktverbindung zum Hauptbahnhof.
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Bild 1: Leistungsféahigkeit von Verkehrssystemen (01)
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Bild 2: Leistungsféahigkeit von Verkehrssystemen (02)
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Bild 3:

Gleisplan Darmstadt Ostbahnhof mit Verknipfung Ostkreisbahn, Odenwaldbahn und

Normalspurtramstrecke in die Innenstadt (VCD 2012)
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Bild 4: Darmstadt Ostbahnhof
Trassen- und Gleisbelegung Stadt-Land-Bahn mit 8 Fahrten pro Stunde und Richtung

Stadt-Land-Bahn GroR-Zimmern
Gleisbelegung HVZ nachmittags
SLB-Maximalbelegung
5-Minuten-Raster mit Liicken
Zugfolgezeit DB Netz: 3 Minuten
Tramfolgezeit: 5 Minuten

8 Fahrten /h + Richtung
entspricht Kapazitit

des 7,5-Min-Takts

SLEB 1 nach Stadtmitte
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Ri. Darmstadt Nord
SE R E
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Die Stadt-Land-Bahn durchfahrt
die DB-Gleise im Ostbahnhof
ohne Halt. Sie halt an ihren
eigenzn Bahnsteigen.
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3.4.

Fazit der CDU

Sowohl die Eisenbahn als auch die Stadt-Land-Bahn bieten erhebliche Systemvorteile.
Da die SchmalspurstraRenbahn auch bei giinstigstmdéglichen Annahmen (z. B.
Ohnefall und Nutzung der vorhanden StrafRenbahninfrastruktur) nur einen NKU-
Indikator von max. 0,52 erreicht hat, sollte von einer weiteren Betrachtung einer
StraRenbahnlésung nach diesem Muster abgesehen werden. Ein eventuell gedndertes
Standardisiertes Bewertungsverfahren miisste bei gleichen Infrastrukturkosten den
Nutzen verdoppeln. Auch bei optimistischsten Annahmen ist dies nicht zu erwarten.
Auch wirden andere Projekte durch ein gedndertes Bewertungsverfahren ebenfalls
einen besseren NKU-Indikator erreichen und damit in einer Priorisierung weiterhin
vor der Schmalspurstraenbahn liegen.

Vielmehr ist eine vertiefte Untersuchung der Chancen und Wirkungsmdglichkeiten
der Normalspursysteme sinnvoll. Zumal das ZIV vor dem Beginn der
StraRenbahnuntersuchung immer argumentierte, dass die Probleme nur auf der
Schiene geldst werden konnten.

Bewertungssystem von Lgsungsvarianten
Das Bewertungssystem orientiert sich am Schema der ZIV-Studie 2014.
Vorauswahl von Trassierungsvarianten

Der hier beschriebene Teil der Schienenldsung orientiert sich bei der Trassenauswahl
am Mitfall 3 der ZIV-Studie 2014. Ausgefihrt werden die Gleise in Normalspur
(1.435 mm). Die Unterfihrung am Ostbahnhof entféllt.

Fir den beiliegenden Schienenfahrplan ist folgende Infrastruktur erforderlich:

a) Bau einer eingleisigen, normalspurigen Diesel-Normalspurstrecke von Grol3-
Zimmern nach Darmstadt Ost mit Verkniipfung zur Odenwaldbahn und zur
normalspurigen StraRenbahnstrecke Richtung Innenstadt. In Gundernhausen
Bahnhof ist eine Ausweichstelle mit zwei Gleisen (mit Bahnsteigen) zur
Zugbegegnung erforderlich. In Gro3-Zimmern sind zwei Gleise (mit Bahnsteigen)
fiir beginnende und endende Zugfahrten und zur Abstellung erforderlich.

Es sind die gleichen Stationen wie bei der Schmalspurtram vorgesehen.

b) Bau einer eingleisigen, normalspurigen StraBenbahnstrecke von Darmstadt Ost
zum WeilRen Turm (heutiger Taxistandplatz), Blockumfahrung Fiedlerweg im
Richtungsbetrieb gegen den Uhrzeigersinn. Eine Elektrifizierung ist technisch
nicht erforderlich, kénnte jedoch fir diese kurze Teilstrecke erfolgen.

c) Verknupfung dieser beiden Streckenteile nach dem Vorbild des Heilbronner
Modells am Bahnhof Darmstadt Ost unter Beriicksichtigung der zu treffenden
technischen Vorkehrungen.

Es sind die gleichen Stationen wie bei der Schmalspurtram (Mitfalle 2 und 3)
vorgesehen. In Darmstadt Ost, Gundernhausen Bahnhof und GroRR-Zimmern Zentrum
sind zwei Bahnsteige erforderlich, an den lbrigen Stationen nur ein Bahnsteig. Diese
sind entsprechend der maximalen Zuglange auszufiihren.
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Zusammenfassende Bewertung der CDU-Kombi-Ldsung (Bild 5)

CDU-Kombi-Lésung Normalspur im Gebiet der Stadt

Darmstadt
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besteh. Liniennetz

Betriebskosten

Investitionskosten
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qualitét Machbarkeit
Beforderungs- betriebliche
qualitét Machbarkeit
Akzeptanz /
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vertraglichkeit
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CDU-Kombi-Lésung Normalspur im Gebiet des Landkreises
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Details kénnen der Anlage entnommen werden.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

Der Ohnefall (Vergleichsfall) der ZIV-Studie wurde tibernommen.
Ausarbeitung der CDU-Kombi-L6sung
Vorgehensweise

Die CDU-Kombi-L6sung wurde sehr detailliert ausgearbeitet und wird im Folgenden
dargelegt. Die Linienwege der Buslinien (Fahrplanstand 2014) sowie deren
Fahrtenangebot wurden Gibernommen, sofern nachstehend keine weiteren Aussagen
getroffen werden.

Eine detaillierte Optimierung des Bussystems wurde auf den engeren
Korridorabschnitten

- GroR-Zimmern — Gundernhausen — Rol3dorf — Darmstadt Hbf,

- Zeilhard — RoRRdorf — Darmstadt Hbf,

- Ober-Ramstadt — RoRdorf

vorgenommen.

Zudem wurden die Aspekte jeweils im Vergleich zum Mitfall 3 betrachtet:
- Investitionskosten (Grobkostenschatzung) und Betriebskosten

- Technische Machbarkeit und Trassierung

- Nachfragewirkungen.

Der Schienenfahrplan ist in Form einer Fahrplantabelle dargestellt, die den
Gesamtverkehr auf den Abschnitten

- Pfungstadt — Darmstadt-Eberstadt,

- Darmstadt Nord — Darmstadt Ost — Wiebelsbach,

- Darmstadt Ost — Gundernhausen — Gro3-Zimmern,
- Darmstadt WeiBer Turm — Darmstadt Ost

enthélt. Bei insgesamt 4 Zugfahrten auf der Odenwaldbahn sind
Fahrzeitverschiebungen von max. 7 Minuten erforderlich. Drei der genannten
Zugfahrten mussen auf dem Abschnitt Wiebelsbach — Erbach ins RE-Taktraster
gebracht werden, zwischen Darmstadt und Wiebelsbach muss nur ein SE-Zug
zwischen Darmstadt Ost (nur Abfahrt) bis Darmstadt Nord (Abfahrt) verschoben
werden.

Damit wird zugleich der Nachweis erbracht, dass die CDU-Kombi-L&sung kompatibel
mit dem heutigen Fahrplan der Odenwaldbahn und Pfungstédter Bahn ist.

CDU-Kombi-Ldsung
Netz- und detaillierte Fahrplanplanung

Netzplanung
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Die Netzplanung ist in der Netzgrafik dargestellt. Da dem Autor keine konkreten
Fahrgastzahlen vorlagen, wurde als Mafstab zur Kapazitatsbemessung die in der ZIV-
Studie auf Seite 19 genannte Spitzenstunde verwendet. Dies ist insofern sachgerecht,
denn wenn die Kombi-L&sung in der Spitzenstunde funktioniert, funktioniert sie auch
in vergleichsweise aufkommensschwéacheren Zeiten.

Die Linienfiihrung der eingleisigen Normalspur-Schienenstrecke verlauft im
Stadtgebiet Darmstadt zwischen Weillem Turm und Ostbahnhof. Ab dem Ostbahnhof
entspricht sie nahezu dem Mitfall 3. Es ist ein Trassenneubau in Normalspur ab der
neuen Haltestelle WeilRer Turm bis zur Endhaltestelle Gro3-Zimmern Zentrum mit
einer Gesamtlédnge von ca. 15,25 km erforderlich. Die Lage der Schienenhaltestellen
zwischen Darmstadt Jugendstilbad und GroR-Zimmern Zentrum und evtl.
erforderlicher Verknpufungspunkte entspricht der im Mitfall 3. Neu ist die Haltestelle
Darmstadt WeilRer Turm zu errichten.

Der Umbau des Ostbahnhofs kann der Quelle ,,Umweltfairbund Stdhessen 2/2012*
entnommen werden. Weitere Details zur Schieneninfrastruktur sind Punkt 5 zu
entnehmen.

6.2.1.1.Netz- und Fahrplanplanung der Buslinien
Die Anderungen bei den im Fahrplan 2014 bestehenden Buslinien sind wie folgt:

- Die Schnellbuslinien 671/681 (GroR-Umstadt), 674/684 (Ober-Roden), 693
(Reichelsheim), 677 (Aschaffenburg) bleiben unveréndert.

- Die Buslinie K 85 (Niedernhausen) fahrt nur noch stiindlich und Gber RoR3dorf;
alle RoRdorf betreffenden Fahrten sind in der Tabelle enthalten.

- Die Buslinie K 55 (Ueberau) fahrt nur stiindlich plus zwei Expressfahrten
morgens von Zeilhard bzw. Spachbriicken nach Darmstadt; alle die Gemeinde
Rolkdorf betreffenden Fahrten sind in der Tabelle enthalten.

- Die Buslinie K 56 entféllt nur im Abschnitt RoRdorf — Darmstadt, verkehrt daftr
im Halbstundentakt RoRdorf — Ober-Ramstadt (mit Anschluss an den SE 65 nach
Frankfurt bzw. zur SLB 15 nach Darmstadt); alle die Gemeinde RoRdorf
betreffenden Fahrten sind in der Tabelle enthalten.

- Die Schnellbuslinie 682 (Grof3-Zimmern) entfallt.

- Die Buslinie 672 (Dieburg — GroR-Zimmern — Rolidorf — Darmstadt) fahrt
stiindlich; alle RoRRdorf betreffenden Fahrten sind in der Tabelle enthalten

- Die Buslinie 673 (Stetteritz — RolRdorf - Luisenplatz) fahrt stindlich und wird
nach Darmstadt Hbf und Gro3-Zimmern verlangert (auf dem Fahrweg der
heutigen Linie 682 in Gro3-Zimmern); alle die Gemeinde RoRdorf betreffenden
Fahrten sind in der Tabelle enthalten.

- In Darmstadt Hbf kénnen die Linien K 55, K 85, 672, 673 jeweils innerhalb von
fiinf Minuten auf eine Fahrt der Gegenrichtung wenden, was einen sehr
wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz ergibt. Die Linienbiindel des Nahverkehrsplans
sind entsprechend anzupassen.
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RoRdorf behalt durch die stiindlich verkehrenden Buslinien K 85, K 55, 672 und 673
einen umsteigefreien 15-Minuten-Takt in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof.

Die Bushaltestellen Darmstadt Am Molkenbrunnen, An der Meierei und Bessunger
Forsthaus Jugendhof bleiben, anders als im Mitfall 3, erhalten.

Fahrplantabellen liegen bei. Sofern im Analysefall die Busfahrten bereits z. B. in
Semd, Klein-Zimmern, Niedernhausen beginnen und enden, ist dies in den Tabellen
nicht dargestellt. Auch sind Fahrten nur zwischen den Reinheimer Stadtteilen bzw. zu
den RoRdorfer, Reinheimer und GroR-Bieberauer Schulstandorten nur dargestellt,
wenn sie bis Darmstadt fahren. Vollstindig ist die Darstellung der Linien im Korridor
GroR-Zimmern Ponthierry-Platz — Darmstadt Hbf sowie Zeilhard — Darmstadt Hbf
sowie Ober-Ramstadt — RoRRdorf.

Wesentlich bei der Betrachtung sind die gelb hinterlegten und durchgestrichenen
Fahrten, da diese in der CDU-Kombi-L8sung entfallen und deren Kosten ebenfalls.
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6.2.1.2.Netz- und Fahrplanplanung fur die Schienenstrecken

Die Angaben zu Betriebszeiten beziehen sich jeweils auf den Bahnhof Darmstadt Ost
und sind auf volle fiinf Minuten auf- oder abgerundet.

Stadt-Land-Bahn und RB-Zlige ergénzen sich jeweils zu einem Gesamtangebot,
verbunden mit den Buslinien.

Folgender Rahmenfahrplan zwischen Darmstadt und GroR-Zimmern wurde flr die
Schienenverkehrslinien in der Kombi-Ldsung festgelegt (Bild 7):

Fahrtrichtung
Darmstadt > Grofi-Zimmern Betriebszeiten Taktzeiten
RB 66 (Pfungstadt —)
Darmstadt Ost — Gro3-Zimmern
Montag bis Freitag 06:00 - 08:30 150 Minuten
08:30 — 22:30 60 Minuten
Samstag, Sonn- und Feiertag folgen In Bearbeitung
Fahrtrichtung Betriebszeiten Taktzeiten
Darmstadt = Grof3-Zimmern
SLB 16 Weiller Turm —
Darmstadt Ost — Grol3-Zimmern
Montag bis Freitag 05:30 - 06:15 75 Minuten
06:15 - 08:00 105 Minuten
08:00 — 01:00 60 Minuten
Samstag, Sonn- und Feiertag folgen In Bearbeitung

RB 66 und SLB 16 erganzen sich zwischen 05:30 und 06:00 Uhr zu einem 30-
Minuten-Takt sowie ab 08:00 Uhr zu einem 30-Minuten-Takt.

Auf der eingleisigen Strecke fahren die Ziige morgens in der Spitzenstunde im 15-
Minuten-Takt nach Darmstadt, daher sind keine Fahrten in der Gegenrichtung
maoglich.

Das Fahrzeug eines Verstarkungsbusses der Linie K 85 (Ankunft Darmstadt Hbf
06:47) wird zur Auffullung als Expressbus Darmstadt Hbf 06:52 — Gro3-Zimmern
07:23 genutzt. Hierfur ist kein zusatzliches Fahrzeug erforderlich.
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In der morgendlichen Hauptverkehrszeit bis 08:00 Uhr (nattrlich auch ganztags)
kénnen die Fahrgaste zusatzlich den Taktverkehr der Buslinien K 55, K 85, 672 und
673 nutzen.
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Folgender Rahmenfahrplan zwischen Gro3-Zimmern und Darmstadt wurde fiir die
Schienenverkehrslinien in der Kombi-Losung festgelegt (Bild 8):

Fahrtrichtung
AL A PE I Betriebszeiten Taktzeiten
RB 66 GroR-Zimmern — Darmstadt
Ost (- Pfungstadt)
Montag bis Freitag 07:00-07:15 15 Minuten

Zwei Ziige weiter nach
Frankfurt

07:15-09:30 135 Minuten

09:30 - 23:30 60 Minuten
Samstag, Sonn- und Feiertag folgen In Bearbeitung
Fahrtrichtung Betriebszeiten Taktzeiten
GroR-Zimmern > Darmstadt
SLB 16 Gro3-Zimmern — Darmstadt
Ost — WeilBer Turm
Montag bis Freitag 05:15 - 06:00 45 Minuten
07:30 - 08:00 15 Minuten
08:00 — 23:00 60 Minuten
Samstag, Sonn- und Feiertag folgen In Bearbeitung

RB 66 und SLB 16 erganzen sich zwischen 06:00 und 07:00 Uhr zu einem
Stundentakt, zwischen 07:00 und 08:00 zu einem 15-Minuten-Takt, zwischen 08:00
und 09:00 Uhr zu einem Stundentakt und zwischen 09:00 und 23:00 Uhr zu einem
Halbstundentakt.

In der Spitzenstunde sind in der Fahrtrichtung nach GroR-Zimmern auf der
eingleisigen Strecke die Abschnitte durch die Fahrten Richtung Darmstadt belegt. Alle
verfugbaren Fahrzeuge befinden sich um 08:00 in Darmstadt bzw. Frankfurt.

Im Zeitraum zwischen 08:00 und 09:00 (nach der Spitzenstunde) stehen daher keine
Fahrzeuge flr Fahrten ab GroBR-Zimmern zur Verfligung, da sie zunédchst dorthin
zuriickkehren miissen.

Daher wird das bereits bei der Gegenrichtung genannte Fahrzeug zur Ergénzung als
Expressbus Gro3-Zimmern 08:04 — Darmstadt Hbf 08:34 eingesetzt.

In der Stunde von 08:00 bis 09:00 (natirlich auch ganztags) kénnen die Fahrgaste
zusatzlich den Taktverkehr der Buslinien K 55, K 85, 672 und 673 nutzen.
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Folgender Rahmenfahrplan zwischen Wiebelsbach und Darmstadt wurde fiir die
Schienenverkehrslinien im Rahmen der Kombi-L0osung festgelegt (wobei nur die
Veranderungen im Vergleich zum Fahrplan 2014 dargestellt sind) (Bild 9):

Fahrtrichtung

UbRoElEIEE (DRI Betriebszeiten Taktzeiten

R 65 Wiebelsbach — Darmstadt Ost
— Darmstadt Hbf

Es entfallen folgende R-Zlge zwischen Wiebelsbach und Darmstadt Hbf:

RE 65 Wiebelsbach 10:20 — Darmstadt Hbf 10:51 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Wiebelsbach 12:20 — Darmstadt Hbf 12:51 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Wiebelsbach 14:20 — Darmstadt Hbf 14:51 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Wiebelsbach 16:20 — Darmstadt Hbf 16:54 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Wiebelsbach 17:22 — Darmstadt Hbf 17:54 (Ersatz: SLB 15)

Samstag, Sonn- und Feiertag unverandert unverandert

Fahrtrichtung Betriebszeiten Taktzeiten
Wiebelsbach = Darmstadt

SLB 15 Wiebelsbach — Darmstadt
Ost — WeilRer Turm

Montag bis Freitag 09:45 - 00:45 60 Minuten
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Folgender Rahmenfahrplan zwischen Darmstadt und Wiebelsbach wurde fiir die
Schienenlinien in der Kombi-L6sung festgelegt (wobei nur die VVerdnderungen im
Vergleich zum Fahrplan 2014 dargestellt sind) (Bild 10):

Fahrtrichtung

DESIEE 2 UHEE Hea Betriebszeiten Taktzeiten

R 65 Darmstadt Hbf — Darmstadt
Ost —Wiebelsbach

Es entfallen folgende R-Zige zwischen Darmstadt Hbf und Wiebelsbach:

RB 65 Darmstadt Hbf 08:04 — Wiebelsbach 08:38 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 09:06 — Wiebelsbach 09:37 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 11:06 — Wiebelsbach 11:37 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 13:06 — Wiebelsbach 13:37 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 15:06 — Wiebelsbach 15:37 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 16:06 — Wiebelsbach 16:36 (Ersatz: SLB 15)
RB 65 Darmstadt Hbf 17:03 — Wiebelsbach 17:38 (Ersatz: SLB 15)
RE 65 Darmstadt Hbf 18:06 — Wiebelsbach 18:36 (Ersatz: SLB 15)

Samstag, Sonn- und Feiertag unverandert unverandert

Fahrtrichtung Betriebszeiten Taktzeiten
Darmstadt = Wiebelsbach

SLB 15 Weil3er Turm — Darmstadt
Ost — Wiebelsbach

Montag bis Freitag 08:15-23:15 60 Minuten

R 65 und SLB 15 erganzen sich zwischen 08:15 und 23:15 zu einem anndhernden
Halbstundentakt. Auf der Odenwaldbahn wird damit ein Fahrtenangebot geschaffen,
das von der Bedienungshaufigkeit annahernd dem der Ostkreisbahn nach GroR-
Zimmern entspricht. Zusatzlich zu den bisherigen RE-Zligen hélt die SLB 15 auch in
Otzberg-Lengfeld. Die Infrastruktur und das SE/RB-Konzept der Odenwaldbahn
sowie der Fahrzeugumlauf der Stadt-Land-Bahn ermdglichen keine weiteren
zusétzlichen Halte.

Ein ganztdgiger Fahrplan fiir Montag bis Freitag, der auch den Fahrzeugeinsatz der
zusétzlich erforderlichen Fahrzeuge enthélt, ist in der Anlage enthalten.

Morgens vor 8 Uhr ist auf der Odenwaldbahn kein SLB-Betrieb mdéglich, da in der
morgendlichen HVZ

a) alle SLB-Fahrzeuge auf der Strecke GroR-Zimmern — Darmstadt fahren (siehe
auch nachfolgender Abschnitt zur Kapazitatsplanung Gro3-Zimmern),

b) der Verzicht auf Itino-Fahrten morgens nach Pfungstadt zu keiner
Fahrzeugeinsparung fuhrt (anders als am Nachmittag),
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c) die Infrastruktur der Odenwaldbahn keine Zugwenden am gleichen Gleis in
Mihltal oder Ober-Ramstadt zulasst,

d) und wegen der eingleisigen Normalspurstrecke Darmstadt Ostbahnhof —
Innenstadt zusétzliche Gleise am Weilien Turm erforderlich waren.

6.2.1.3. Kapazitatsplanung GroRR-Zimmern — Darmstadt

Die Schmalspurtram mit 9 Fahrten (und Fahrzeugen) bietet nur 2.331 Platze in der
Spitzenstunde, bei gleichzeitigem Entfall aller Ostkreisbusse zwischen Bessunger
Forsthaus und Darmstadt (siehe auch Anlage zur Kapazitat von Verkehrssystemen).

RB 66 und SLB 16 bieten in der relevanten, morgendlichen Spitzenstunde 2.400
Platze, dem stehen 2.200 entfallende Platze der Buslinien gegentiber (siehe
Fahrplantabellen).

Die CDU-Kombi-Ldsung bietet also allein auf der Schiene bereits 69 Zusatzplatze im
Vergleich zur Schmalspurtram in der Spitzenstunde..

Hinzu kommen 2 Buskurse Spachbriicken/Zeilhard — Darmstadt (siehe
Fahrplantabelle) sowie der 15-Minuten-Grundtakt RoRdorf — Darmstadt, also 6 — 7
Buskurse mit ca. 600 - 700 Platzen.

Damit schafft die Kombi-L8sung allein schon durch die Addition von RB 66, SLB 16
und 6 Busfahrten 3.000 Platze, also 663 Platze mehr als die Schmalspurtram fir die
Fahrgéaste aus GroRR-Zimmern, Gundernhausen und RofR3dorf.

Hinzu kommen in der CDU-Kombi-Ldsung alle Schnellbusfahrten der Linien
671/681, 674/684 und 693 fir die Fahrgaste, die im Analysefall nicht die Linien K 55,
K 56, K 85, 672, 673 und 682 nutzen.

Die CDU-Kombi-Ldsung schafft damit — anders als die Schmalspurtram — eine
deutliche Kapazitatserweiterung in der Hauptverkehrszeit.

Sie leistet damit einen echten Beitrag zur Entlastung des Stral3ennetzes, der
durch Einstellung der Planung der Darmstadter Nordostumfahrung dringend
geboten ist.

Gleichzeitig entfallen allein in der Spitzenstunde in der Innenstadt 22 Busfahrten,
damit wird auch die Auflage des Regierungsprésidiums erfillt.

In der Tagesverkehrszeit ab 9 Uhr fahren auf der eingleisigen Ostkreisbahn zwischen
GroR-Zimmern und Darmstadt abwechselnd RB 66 und SLB 16. Sie bieten damit pro
Stunde und Richtung 1.040 Pléatze.

In der Spitzenstunde werden im Analysefall 1.350 Fahrgéste befordert.

Da die CDU-Kombi-Lésung den Erhalt der Schnellbuslinien aus dem Ostkreis sowie
von 4 Fahrten pro Stunde zwischen RoRdorf und Darmstadt (pro Richtung) vorsieht,
stehen ausreichend Platze auch in der Tagesverkehrszeit zur Verfugung.
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Bild 11:

Gleisplan Darmstadt Schloss, Schmalspur

Gleisplan Darmstadt Weil3er Turm, Normalspur
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6.2.2. Lage von Haltestellen und Verknipfungspunkten

Start- und Zielpunkte des Mitfalls 3 sind Grof3-Zimmern Zentrum, Wiebelsbach
Bahnhof, Darmstadt Weier Turm, Darmstadt Hbf und Frankfurt/M. Hbf.

Die folgenden Haltestellen auf der Landgraf-Georg-Strale sind im Bereich der
bestehenden Bushaltestellen als Kombihaltestellen Schiene/Bus neu zu errichten,
wobei fir die eingleisige Stadt-Land-Bahn nur eine Bahnsteigkante pro Fahrtrichtung
erforderlich ist:

- Darmstadt Jugendstilbad
- Darmstadt Woog

Die neue Haltestelle Darmstadt Weil3er Turm ist flir den eingleisigen Betrieb ebenfalls
mit einem Bahnsteig zu errichten.

Im Bereich des Ostbahnhofs ist ein Bahnsteig 4 vor dem Bahnhofsgeb&ude fir die
Fahrten Richtung Gro3-Zimmern und Odenwald sinnvoll, der fir die SLB niederflurig
ist. Fur das Gleis 3 auf der Nordseite ist ebenfalls ein SLB-Bahnsteig flir die
Fahrtrichtung Weif3er Turm zu erstellen. Die SLB-Bahnsteige, die normalspurige
Innenstadtstrecke sowie der Abschnitt Darmstadt Ost — GroR-Zimmern kénnen sich im
kommunalen Eigentum befinden, wobei die Betriebsfiihrung der zusétzlichen
Infrastruktur einem zugelassenem Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen Gbertragen
werden kann. Beispiel fir letztere Lésung ist die Taunusbahn Friedrichsdorf —
Brandoberndorf, Beispiele fiir nicht-bundeseigene Stationen an DB-Strecken finden
sich an der Strecke Freiberg — Nassau — Holzhau im Erzgebirge.

Im Bereich der wiederaufgebauten Strecke zwischen Darmstadt Ost und Grof3-
Zimmern liegen die folgenden Haltepunkte und die Bahnhdfe Gundernhausen
Bahnhof und GroRR-Zimmern Zentrum:

- Darmstadt Edelsteinviertel

- Bessunger Forsthaus Siedlung

- RoRdorf Nord

- RolRdorf Bahnhof (eisenbahntechnisch Haltepunkt)
- RoRdorf Stidost P+R

- Gundernhausen Bahnhof (eisenbahntechnisch Bahnhof mit zwei Gleisen und
zugehdérigen Bahnsteigen)

- Gundernhausen Ost P+R
- GroBR-Zimmern West

- Grol3-Zimmern Ponthierry-Platz
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6.2.3.

6.2.4.

- Grolk-Zimmern Zentrum (eisenbahntechnisch Bahnhof mit 2 Gleisen und
zugehorigen Bahnsteigkanten).

Als Verknipfungspunkte mit dem Busnetz sind die Haltestellen Darmstadt WeiRer
Turm (Ubergang zur StraRenbahnhaltestelle Schloss, etwas langerer FuBweg zum
Luisenplatz), Darmstadt Jugenstilbad (Ubergang zu den Ostkreisbuslinien), RoRdorf
Bahnhof (Buslinie K 56), Gundernhausen Ost P+R (Buslinie 673), GroR-Zimmern
Ponthierry-Platz (Buslinien 672, 673) und Grof3-Zimmern Zentrum (Buslinie 679)
vorgesehen.

Die Schiene-Bus-Verknupfungspunkte in Bessunger Forsthaus Siedlung und RoRdorf
Silidost P+R entfallen, da hier keine Buslinien entlangfiihren. Die Dimensionierung der
Verknipfungspunkte Gundernhausen Ost P+R und GroR-Zimmern Ponthierry-Platz
kann wegen der deutlich geringeren Zahl der gleichzeitig dort eintreffenden Buskurse
kleiner und preiswerter ausfallen, auch weil in Gundernhausen Ost P+R keine Fahrten
beginnen oder enden.

Die Lage der Haltestellen und verbliebenen Verkniipfungspunkte entspricht bis auf
Darmstadt WeiBBer Turm und Darmstadt Ostbahnhof denen des Mitfalls 3.

Am Schloss werden nahezu alle innerstadtischen Bus- und Straenbahnlinien erreicht:
2,3,9,F, H, K, KU (mit Durchbindung zur Linie 5515) und L.

Es besteht zwar keine direkte Verknupfung zwischen Stadt-Land-Bahn und den
StraBenbahnlinien nach Arheilgen, Kranichstein und Alsbach. Doch schafft die CDU-
Kombi-Ldsung mit RB 66 und der Odenwaldbahn Direktverbindungen zum
Nordbahnhof (wo die StraBenbahn nach Arheilgen erreicht wird) und zum
Hauptbahnhof. Der FulRweg zwischen WeiRem Turm und Luisenplatz ist kiirzer und
aufgrund der Befestigung deutlich attraktiver als z. B. der Umsteigeweg zwischen
Hauptbahnhof Westseite und der StraRenbahnlinie 9 (die Stadt Griesheim hat seit
Verkiirzung der Buslinie 5505 (heute 45) gar keine Direktverbindung zum
Hauptbahnhof mehr). Fahrgéste aus Grol3-Zimmern, Gundernhausen und RoRdorf mit
dem Ziel Hauptbahnhof kénnen neben der RB 66 auch die Buslinien 672, 673, K 55
und K 85 wéhlen.

Fahrzeitenprofile

Die Fahrzeitenprofile der Schiene wurden dem Mitfall 3 entnommen. Die Fahrwege
und Fahrzeitenprofile der Busse wurden dem Fahrplanstand 2014 entnommen bzw.
durch eigene Messfahrten erganzt, soweit es sich um neue Fahrwege handelt (z. B. flr
die Linie 673 zwischen Gundernhausen und GroR-Zimmern sowie die Linie K 56 (iber
die RingstraRe Sud in Rol3dorf).

Investitionskosten und Betriebskosten
Investitionskosten

Die Investitionskosten fiir die ca. 15,25 km lange Trasse GroR-Zimmern Zentrum —
WeilRer Turm kdnnen mit der ZIV-Schatzung verglichen werden. U. a. entfallen
systemspezifische Kosten der Schmalspur, z. B. Wendeschleifen, Depots und die
Elektrifizierung. Aufgrund der eingleisigen Fiihrung (mit Ausnahme der Bahnhofe
von Gundernhausen und GroRR-Zimmern) sind die Gleisbaukosten deutlich geringer.
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6.2.5.

Erdbauarbeiten entfallen, da das Planum fir ein Gleis tiberall vorhanden ist. Dem
entfallenden Unterfiihrungsbauwerk am Ostbahnhof stehen Anpassungskosten der
Gleisanlagen und des Stellwerks gegenuber.

Durch die im Vergleich zur Schmalspurstralenbahn sparsame Infrastruktur fallen auch
die entsprechenden Kosten deutlich geringer aus, sie liegen bei 83,8 Mio. EUR.

In der Spitzenstunde reduziert sich der Fahrzeugbedarf an Bussen aufgrund der
Entlastungswirkung der Schienenfahrten um 19 Fahrzeuge im Vergleich zum
Analysefall. Gemal: der Fahrplantabelle in der Anlage entfallen 22 Buskurse in der
Spitzenstunde, die ca. 2.200 Platze bieten (bei 100 Platzen pro Fahrt).

Dem stehen in RB 66 und SLB 16 in der Spitzenstunde 2.400 Platze gegenber.
Die Kapazitat wird also um 200 Platze erweitert.

Fir die Fahrten der RB 66 werden vier Eisenbahntriebwagen benétigt (mit einer
Kapazitat von je 300 Personen, vergleichbar dem dreigliedrigen Pesa Link, der kiinftig
auf der Dreieichbahn fahren wird), sowie sechs Stadt-Land-Bahn-Fahrzeuge (mit einer
Kapazitat von 400 - 440 Personen, vergleichbar mit Alstom Regio Citadis der
Regiotram Kassel).

Betriebskosten

Die in der Fahrplantabelle dargestellten Fahrten der Stadt-Land-Bahn und der RB 66,
die im Vergleich zum Fahrplan 2014 zusétzlich erforderlich sind, erfordern einen
deutlich geringeren Zug- und Fahrzeugkilometeraufwand als die
Schmalspurstralenbahn. Dies ergibt sich u. a. daraus, dass maximal 4 Fahrten pro
Stunde angeboten werden, bei der Schmalspurstraenbahn hingegen 16 Fahrten pro
Stunde (beide Fahrtrichtungen jeweils zusammen). Dennoch wird das Fahrtenangebot
der Buslinien deutlich reduziert, wie der Anlage zu entnehmen ist.

Technische Machbarkeit der Trassierung

Die Zwangspunkte der technischen Machbarkeit entsprechen im Wesentlichen dem
Mitfall 3. Folgende Punkte entfallen bzw. werden entscharft:

Abschnitt Darmstadt Weilter Turm — Ostbahnhof

- Kreuzungspunkt Landgraf-Georg-StraRe / Pltzerstralie / TeichhausstraBe und
Kreuzungspunkt Landgraf-Georg-StraRe / BeckstralRe
Die innerstadtische Normalspur-Straenbahnstrecke braucht weniger Stralenraum
und wird fahrplanmaBig nur von zwei Fahrten pro Stunde und Richtung befahren.
Dies entspricht einer Belastung von nur 25 % im Vergleich zum Mitfall 3 in der
Spitzenstunde.
Die Blockumfahrt oder ein Begegnungspunkt vor dem Ostbahnhof sind sinnvoll.

- Engstelle Familienbad
Die nur eingleisige Normalspurstrecke erfordert weniger Stralenraum als eine
zweigleisige StraRenbahnstrecke.

Abschnitt Darmstadt Ostbahnhof — dstlicher Siedlungsrand Darmstadt
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- Unterfiihrung der B 26 an der Auffahrt RoRdorf-West
Die nur eingleisige Normalspurstrecke erfordert hier keine Umbauten der Straf3en.

Abschnitt dstlicher Siedlungsrand Darmstadt — Endpunkt Gro3-Zimmern

- AWO-Seniorenwohnanlage
Die nur eingleisige Normalspurstrecke benétigt weniger Platz.

- Uberfiihrung Dieburger StraRe
Die Uberfiihrung wurde fiir die eingleisige, ehemalige Bahnstrecke genutzt.
Eventuell kann sie auch fiir die wiederaufgebaute Strecke genutzt werden, was
den Neubau gemaR der ZIV-Studie erspart.

- Unterfiihrung B 38
Die nur eingleisige Normalspurstrecke und Ausflihrung ohne Fahrleitung erspart
die Absenkung.

- Fuhrung in stidlicher Randlage von Gundernhausen
Der Bedarf fiir eine zweigleisige Strecke besteht nur beim Kreuzungsbahnhof
Gundernhausen, ansonsten ist der Platzbedarf geringer als bei der zweigleisigen
Schmalspurstrecke.

- Engstelle im Zentrum Gro3-Zimmern
Anders als bei der schmalspurigen StraRenbahn ist bei der normalspurigen
Neubaustrecke die Eingleisigkeit bereits im detaillierten Fahrplan bertcksichtigt.

- Querung Darmstadter Stral3e in GroBR-Zimmern
Die Querung der Darmstéadter Stral3e ist technisch zu sichern. Da sich der
Haltepunkt Zentrum in unmittelbarer Nahe befindet, hat eine niedrige
Fahrgeschwindigkeit keine negativen Fahrplanwirkungen.

- Grine Mitte GroR-Zimmern
Statt einer Wendeschleife werden zwei Gleise mit jeweils einem Bahnsteig
angelegt.

6.2.6. Potenzielle Konflikte mit umweltschutzrechtlichen Regelungen

Der Abschnitt der Trasse (in etwa ab der AWO-Seniorenwohnanlage) liegt in einem
Trinkwasserschutzgebiet I11. Sofern hier Bedenken bzgl. des Einsatzes von
Dieseltriebwagen bestehen sollten, sollten diese mit den Behorden erdrtert werden.
Moderne Triebwagen sollten problemlos eingesetzt werden kdnnen.

6.2.7. Nachfragewirkungen der CDU-Kombi-L3dsung

Das vorliegende Konzept kann keine detaillierte Fahrgastschatzung liefern, jedoch
gibt es Ansatzpunkte fiir die Nachfrage der CDU-Kombi-L6ésung. Diese werden hier
beschrieben.

6.2.7.1.Nachfragewirkungen im Korridor des Mitfalls 3 (Darmstadt Ostbahnhof —
RoRdorf)

- Die Schnellbuslinien 671 und 681 (Grof3-Umstadt), 674 und 684 (Ober-Roden)
sowie 693 bleiben unverandert. Entsprechend kann eine unveranderte Nachfrage
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angenommen werden. Diese liegt damit um ca. 25 % (ber der Nachfrage im
Ohnefall, und durch den vermiedenen Umstieg auf die Schmalspurtram und dem
damit verbundenem Zeitverlust auch tber der im Mitfall 3.

- Die Buslinie K 56 erféhrt zwischen RoRdorf und Ober-Ramstadt eine
Verdoppelung des Angebots. In Ober-Ramstadt bestehen Anschliisse abwechselnd
zwischen Bus und SE/RB 65 bzw. Bus und SLB 15. Diese verbesserten
Anschliisse sollten dazu beitragen, die Fahrgastzahlen mindestens auf dem Stand
von 2014 zu halten.

- Die Buslinien K 85 und K 55 (Niedernhausen / Ueberau) behalten ein
umsteigefreies Grundangebot in einem sich erganzenden 30-Minuten-Takt
zwischen Reinheim und Darmstadt sowie zwei Fahrten in der morgendlichen
Spitzenstunde von Zeilhard ohne Halt bis Darmstadt bzw. Spachbriicken ohne
Halt bis Darmstadt. Die Fahrgaste der entfallenden Zusatzfahrten mit Zustieg in
Rolidorf nutzen die verbleibenden Grundtaktfahrten bzw. SLB 16 und RB 66. Die
Nachfrage des Analysefalls bleibt daher dem OPNV erhalten und liegt damit um
ca. 25 % Uber dem Ohnefall.

- Die Schnellbuslinie 682 (Gro3-Zimmern) entfallt. Die Reisezeit mit SLB 16 nach
Darmstadt WeilRer Turm entspricht nahezu der Schmalspurtram, die Reisezeit der
RB 66 nach Darmstadt Nordbahnhof und Hauptbahnhof liegt unter der der
bisherigen Schnellbuslinie. Die Nachfrage des Analysefalls bleibt daher im
OPNV-System erhalten und liegt damit um ca. 25 % Uiber dem Ohnefall.

- Die Buslinie 672 (Dieburg/Klein-Zimmern/GroR-Zimmern) bleibt erhalten. Die
Fahrgdste der entfallenden Zusatzfahrten mit Zustieg in Gro3-Zimmern,
Gundernhausen und RoRdorf nutzen die verbleibenden Grundtaktfahrten bzw.
SLB 16 und RB 66. Die Nachfrage des Analysefalls bleibt daher dem OPNV
erhalten.

- Die Buslinie 673 wird durch die Verldngerungen zwischen Stetteritz und Grol3-
Zimmern sowie Luisenplatz und Hauptbahnhof attraktiver. Das Fahrtenangebot im
Grundtakt zwischen RoRdorf, Gundernhausen und GroR-Zimmern wird
verdoppelt. Die Nachfrage des Analysefalls bleibt daher dem OPNV erhalten und
wird durch das erhdhte Fahrtenangebot noch gesteigert.

- Die Buslinien K 85, K 55, 672 und 673 erganzen sich zwischen RoRdorf und
Darmstadt zu einem umsteigefreien Grundangebot mit vier Fahrten pro Stunde,
was dem Analysefall entspricht. Die Fahrgéaste aus Rofl3dorf bleiben demnach dem
OPNV erhalten, durch die Umsteigefreiheit im Vergleich zum Mitfall 3 kann die
Nachfrage sogar steigen.

- Der Darmstéadter Nordbahnof mit dem groRen Arbeitgeber Merck ist aus Grof3-
Zimmern, Gundernhausen und RoRdorf umsteigefrei erreichbar. Die RB 66 erzielt
kirzere Reisezeiten als die Verkehrsmittel des Analyse- und Mitfalls 3.

- Morgens kdnnen zwei Direktfahrten von Gro3-Zimmern, Gundernhausen und
RofRdorf nach Frankfurt angeboten werden, sofern die Fahrplantrassen hierzu
verfiigbar sind. Das ist sehr attraktiv.

Sollte sich nach Umsetzung der CDU-Kombi-L&sung ergeben, dass tagsuber auf
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der RB 66 auch in Einfachtraktion gefahren kann, kdnnten zwei der vier
Dieseltriebwagen tagsiber in Frankfurt abgestellt werden, um in der
nachmittaglichen Hauptverkehrszeit auch eine Direktfahrt von Frankfurt nach
GroB-Zimmern zu ermdglichen, ohne dass die Zugkm gesteigert werden missen.

Zusammenfassend wird hier davon ausgegangen, dass bei der CDU-Kombi-
Ldsung die Nachfrage zwischen Darmstadt Ostbahnhof und RoR3dorf
mindestens der Nachfrage im Analysefall entspricht, also bei 11.100
Fahrgésten pro Tag.

Hierbei handelt es sich um eine vorsichtig-pessimistische Schatzung. Der
Autor ist davon Uberzeugt, dass die Fahrgastnachfrage deutlich ansteigt, da
die Kapazitit des OPNV anders als bei der Schmalspurtram durch das
Zusammenwirken von (weitgehend) umsteigefreien Busverbindungen, guten
Bus-Bahn-Anschlissen sowie der Kombination von Stadt-Land-Bahn und
Regionalbahn in Verbindung mit der Nutzensteigerung im gesamten
sudostlichen Landkreis deutlich erweitert wird.

Bild 12: Nachfragewirkungen CDU-Kombi-L6sung (Untersuchungskorridor)

Nachfrage bei der CDU-Kombi- Saldo Kombi-Ldsung zum
Lésung Ohnefall

Anzahl der Fahrten im OV je Werktag

(ohne induzierten Verkehr) +2.300

Dies ergibt im Vergleich zum Ohnefall eine geschéatzte Steigerung von 26 %.
6.2.7.2.Nachfragewirkungen im erweiterten Untersuchungsbereich

- Babenhausen
Durch den Erhalt der Direktbusfahrten der Linie 677 (Aschaffenburg — Darmstadt)
bleibt die Nachfrage wie im Analysefall, auch wenn die Zahl der Fahrgéste hier
gering ist.

- Dieburg, Eppertshausen, Munster, GroR-Umstadt, Rodermark, Messel
Die Hinweise sind dem vorherigen Punkt zu den Linien 671/681 und 674/684 zu
entnehmen.
Weitere positive Effekte, auch fur Messel, konnen durch Kapazitatserweiterungen
auf der R 75 Aschaffenburg — Darmstadt erzielt werden, die jedoch nicht
Bestandteil dieser Kostenbetrachtungen sind.

- Ober-Ramstadt
Die Stadt erhalt mit der CDU-Kombi-Ldsung erstmals eine direkte, umsteigefreie
Schienenverbindung in die Darmstédter Innenstadt. Die Fahrzeit ab Ober-
Ramstadt Bahnhof liegt mit 14 Minuten deutlich unter der heutigen Direktbuslinie
K 56 (26 Minuten). Zudem werden durch die Verdoppelung der K-56-Fahrten
zwischen Roldorf, Wohngebiet Eiche und Bahnhof auch die innerdértliche
Erschlieung verbessert sowie Sofortanschliisse an die SLB 15 geschaffen.
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Die Nachfragewirkung kann nicht exakt beziffert werden, ist jedoch héher als im
Analysefall und Mitfall 3.

- Fischbachtal, Grol3-Bieberau
Es bestehen in Reinheim Anschliisse zwischen der Buslinie K 85 und SLB 15. Die
Reisezeit bis Weilter Turm ist damit ebenso schnell wie mit der Buslinie K 85 im
Analysefall. Die Nachfragewirkung kann nicht exakt beziffert werden, ist jedoch
hoher als im Analysefall und im Mitfall 3, es wirkt auch der Schienenbonus.

- Modautal
Es bestehen in Ober-Ramstadt Bahnhof neue Anschliisse zwischen der Buslinie K
56 und SLB 15.

- Otzberg
Die Kommune erhalt mit der CDU-Kombi-Ldsung erstmals eine direkte,

umsteigefreie Schienenverbindung in die Darmstédter Innenstadt. Die Fahrzeit ab
Otzberg-Lengeld Bahnhof liegt mit 27 Minuten konkurrenzfahig zum
Autoverkehr. Das Fahrtenangebot wird wahrend der Betriebszeiten des
Analysefalls in etwa verdoppelt. Die Nachfragewirkung kann nicht exakt beziffert
werden, ist jedoch hoher als im Analysefall und im Mitfall 3.

- Odenwaldbahn-Abschnitt Frankfurt Giber Darmstadt Nord bis Wiebelsbach
Es entfallen zwar ab 08:00 morgens die RE-65-Zlige sowie die Odenwaldzige
nach Pfungstadt, jedoch kdnnen die hierfiir in der nachmittaglichen HVZ
eingesparten 2 bis 3 Itino-Triebwagen zur Verstarkung heutiger SE-65- und RE-
64-Zlige eingesetzt werden. Die Nachfragewirkung dirfte héher sein als im
Analysefall und Mitfall 3.

- Odenwaldbahn-Abschnitt Wiebelsbach bis Erbach
Mit der CDU-Kombi-L6ésung missen die Fahrgéste der RE-Linie 65 ab 08:00 in
Wiebelsbach umsteigen, erreichen hier jedoch eine umsteigefreie Stadt-Land-
Bahn zum WeiRen Turm, was die Reisezeit um ca. 10 Minuten in die Darmstadter
Innenstadt verkirzt. Dafur wird die RE-Linie 64 die entfallenden RE-65-Trassen
zwischen Wiebelsbach und Erbach tbernehmen und somit zusétzliche
Direktverbindungen aus dem Odenwaldkreis nach Frankfurt herstellen, so wie das
bereits 2014 am Samstag und Sonntag der Fall ist. Erfahrungsgemaf nutzen 2014
alle Odenwaldbahn-Fahrgéste bevorzugt die Direktziige von und nach Frankfurt.
Die Nachfragewirkung kann nicht exakt beziffert werden, ist jedoch héher als im
Analysefall und im Mitfall 3.

- Pfungstadt
Im Analysefall betrégt die Reisezeit der schnellsten Verbindung Pfungstadt —

Darmstadt Nord 26 Minuten, die Regel sind 30 Minuten bei Umstieg in Darmstadt
Hbf (meist nicht am Bahnsteig gegeniiber). Die CDU-Kombi-Losung verkdirzt die
Reisezeit auf 19 Minuten und bietet umsteigefreie Direktverbindungen. Die
Nachfragewirkung kann nicht exakt beziffert werden, ist jedoch héher als im
Analysefall und im Mitfall 3.

Zusammenfassend wird hier davon ausgegangen, dass bei der CDU-Kombi-
Ldsung durch positive Wirkungen im erweiterten Untersuchungsbereich iber den
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engeren Korridor GroR-Zimmern — Darmstadt hinaus Nachfragesteigerungen
erzielt werden, die untersucht werden sollten.

7. Empfehlung

Dem Autor steht keine Mdglichkeit zur Berechnung eines Nutzen-Kosten-Indikators
zur Verfugung.

Es wird jedoch mindestens der Nutzen des Mitfalls 1 erreicht, der mit 11.050
Fahrgasten das Niveau der CDU-Kombi-Lésung erreicht, jedoch eine
Schienenverbindung nur bis RoRdorf vorsieht.

Wesentliche Griinde flr einen vermutlich deutlich Gber 1,0 liegenden Nutzen-Kosten-
Faktor sind:

- Die Investitionskosten liegen deutlich unter denen des Mitfalls 3.
- Die Einwohner von RoRdorf behalten ihre Direktverbindung nach Darmstadt.

- Die Schnellbusfahrgéaste aus Ober-Roden, Eppertshausen, Minster, Dieburg und
GroR-Umstadt behalten das bekannte Angebot.

- Die Beforderungsleistung in der Spitzenstunde liegt hoher als im Mitfall 3 (und
Ohnefall sowie Analysefall), damit ist auch eine hohere Verkehrsverlagerung vom
motorisierten Individualverkehr zum Auto moglich und wahrscheinlich.

- Uber das bereits heute gut ausgeschopfte Fahrgastpotential im OV hinaus entsteht
ein Zusatznutzen, hauptséchlich fir Pfungstadt, Otzberg, Reinheim und Ober-
Ramstadt.

Die Argumente der Sensitivitatshetrachtung der ZIV-Studie werden auf die CDU-
Kombi-L6sung Ubertragen:

- Fahrzeitverkirzungen in den Mitfallen gegenliber dem Ohnefall.

- Zusatzlich Fahrzeitverkiirzungen aus dem Korridor GroR-Zimmern — Darmstadt
nach Darmstadt Nord und Frankfurt.

- Fahrgastgewinne im OV in den Mitfallen gegeniiber dem Ohnefall im Korridor
sowie zum erweiterten Untersuchungsgebiet.

- Auch die positiven Umweltwirkungen sind durch die Verlagerung von Pkw-
Verkehr auf Schiene und Bus gegeben, wenn auch durch den Dieselbetrieb nicht
so stark wie beim Mitfall 3.

- Anders als die Mitfélle verfligt die CDU-Kombi-Losung tber deutlich erweiterte
Kapazititen im OV, speziell im Korridor nach GroB-Zimmern.

Aufgrund der dargestellten Argumente ist es ratsam und angesichts der
vorherrschenden Verkehrsprobleme erforderlich, die CDU-Kombi-Lésung in
einer Untersuchung in mindestens der Tiefe, die fur die bereits durchgeflihrte
Korridoruntersuchung auf Basis einer Schmalspurstral’enbahn angewandt
wurde, zu betrachten.
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Bewertung der CDU-Kombi-Ldsung (Trassierung) - Abschnitt Stadt Darmstadt

(Bild 13)

Unverénderte Einstufungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in schwarzer Schrift.
Positive Veranderungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in griiner Schrift.
Negative Veranderungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in roter Schrift.

Zielbereich ,,Kosten*

Investitionskosten
(Infrastruktur /
Fahrzeuge)

Infrastruktur: Ca. 6,05 km Neubau eingleisig (Weiler
Turm — Stadtgrenze), 5 Haltestellen

Infrastruktur: Einsparung Tunnel Ostbahnhof (+)
Infrastruktur: Evtl. Einsparung Fahrleitung (+)
Fahrzeuge: Anschaffung Fahrzeuge SLB / RB ,,neu* (--)

Fahrzeuge: Reduzierung Busse (++)

Betriebskosten

Zusatzlich Betriebskosten SLB ,,neu” (-)

Zusétzlich Betriebskosten durch Nutzung DB-
Infrastruktur fur SLB (0)

Reduzierung Betriebskosten Busse (+)

Zusétzlich Betriebskosten durch Nutzung DB-
Infrastruktur durch RB 66 (-)

Reduzierung Betriebskosten durch Wegfall RE 65 ab 8
uhr (+).

Zielbereich ,,Einbettung in bestehendes Liniennetz*

Be- / Entlastung von
Strecken, Haltestellen

Strecken:
Entlastung B 26 / Landgraf-Georg-Stralie.

Haltestellen:
Entlastung Luisenplatz (LP) (- Busse, o Strab).
Entlastung Willy-Brandt-Platz (WBP) (- Busse, o Strab).

VerkniUpfungsmoglichkeit
im OV /P+R

Sehr gute Verknupfung zw. Bus / Strab (Luisenplatz) (+)

Sehr gute Verknupfung zw. Bus / SLB (Jugendstilbad)
()

Sehr gute Verknupfung zw. SLB / Strab / Bus (WeilRer
Turm / Schloss) (+)

Sehr gute Verknlipfung zw. Strab / Bus / SPNV
(Nordbahnhof) (++)

Sehr gute Verkniipfung zw. SLB / SPNV
(Ostbahnhof niveaugleich bzw. bahnsteiggleich) (++)
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FuRweg zwischen SLB (Weiler Turm < - Luisenplatz)
und Strab-Linie nach Kranichstein, Arheilgen, (-)

Flexibilitat / zukinftige Erweiterungsmoglichkeit der Kapazitét bei

Entwicklungen Nachfragesteigerungen, hier:
a) Dreifachtraktion RB bzw. SLB (Planung: +
Doppeltraktion)

b) zweigleisiger Ausbau

Erweiterungsfahigkeit auf weitere Normalspur-
Bahnstrecken im Raum Darmstadt (z. B. nach
Weiterstadt) (+++)

Zielbereich ,,Bauliche Machbarkeit*

Engpass (Strallenraum) Landgraf-Georg-StraRe
(Annahme: eingleisige Fihrung, teils in Mittellage, evtl.
teils in Seitenlage) (0)

/ bauliche Zwangspunkte Kein Konflikt Unterfiihrung / Sporthalle. (++)

Gleisverknupfung SLB — DB Ostbahnhof (0)

Unterfuhrung Aschaffenburger Strale unveréndert. (++)

Zielbereich ,,Betriebliche Machbarkeit*

Evtl. auf langeren Strecken unabhéngige Flihrung auf
Landgraf-Georg-Stralie durch Eingleisigkeit), aber ggf.
Vorrang-Signalisierung méglich. Sonst tberwiegend
unabhdngige Trassenfuhrung.

Unabhéangige
Trassenfuhrung bzw.
Vorrang-Signalisierung

KP Landgraf-Georg-Strale / Putzerstralie /
Teichhausstrale: Entlastung durch deutliche Reduktion
Fahrtenzahl Busse, zusétzliche Belastung durch SLB (+)

KP Landgraf-Georg-Stralie / BeckstraRe: Entlastung
durch deutliche Reduktion Fahrtenzahl Busse, zusatzliche
Belastung durch SLB (+)

Betrieblich kritische KP Fiedlerweg / Landgraf-Georg-Strafie: Entlastung

Strecken / Knoten durch Reduktion Fahrtenzahl Busse (+)

(Konflikte OV-MV, OV- Blockumfahrt Erbacher Str. / Fiedlerweg / Landgraf-
oVv) Georg-Strale / Schwarzwaldring: zusatzliche Belastung
durch SLB (2 Fahrten pro Stunde und Richtung) (-)

Querung Erbacher StralRe (am KP Aschaffenburger
StralRe) erforderlich (max. 4 SLB-/RB-Fahrten pro Stunde
und Richtung statt bis zu 16 Schmalspurfahrten) (+)

Strecke B 26 / Landgraf-Georg-Strae: Weiterhin
Verflechtung MIV + OV-Strome (-)
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Vertraglichkeit mit nahezu unveréndertem
Betriebskonzept der Odenwaldbahn ist nachgewiesen.
(++)

Zielbereich ,,Bedienungsqualitat im Untersuchungsraum®

ErschlieBungsqualitat:
fuBlaufiger
Haltestelleneinzugsbereich

Bereich Darmstadt wie Status Quo, Erschliefung
Edelsteinviertel durch SLB 16, RB 66 und 2 Buslinien,
mehr Zugangsstellen (+)

Erhalt der Haltestellen ,,An der Meierei®, ,,Am
Molkenbrunnn*, ,,Bess. Forsthaus Jugendhof* (+)

Angebotsqualitéat: Bereich Darmstadt: geringfiigig schlechtere zeitliche
zeitliche Verfligbarkeit ErschlieBung als Status Quo (wg. Wegfall der zahlreichen
(Bedienungshaufigkeit, Busse).
Reg?lmaﬁlgkelt der Platzangebot am Ostbahnhof deutlich hoher als +
Bedienung, Analysefall und Mitfall 3. (++)
Betriebszeiten) /
Platzangebot
Zielbereich ,,Beforderungsqualitat*
Fur Bereich Darmstadt:
Relsezt_alt / P Keine wesentlichen Anderungen der Reisezeiten fiir die
Umsteigehaufigkeit relevanten Fahrtbeziehungen (Ostbahnhof <—>
Stadtmitte).
. . . Deutliche Verbesserung der Plnktlichkeit /
;unkt:!.(:h!(ellt '/t Zuverléssigkeit (nur SLB und zusétzlich RB 66 durch +
UVerlassigkel Uberwiegend unabhéngige Fiihrung)
Beforderungskomfort SLB und RB besser als Bus.
Beforderungskomfort Zugang Haltestelle Ostbahnhof niveaugleich bzw.
bahnsteiggleich (objektive und subjektive Sicherheit
besser).
Zielbereich ,,Fahrgastnachfrage*
Nachfragesteigerung, v. a. durch ErschlieBung
Nachfrageentwicklung Edelsteinviertel / Hofgut Oberfeld und bessere +
Erschliefungsqualitat (SLB 16 und RB 66).
Zielbereich ,,Umfeldvertraglichkeit*
Kein Eingriff in Griinzug erforderlich. (+)
Stadt- und Weiterer Verlauf durch Fuhrung auf
Landschaftsbild Museumsbahnsstrecke keine neue Beeintrachtigung, +
geringerer Eingriff in Waldbestand durch eingleisige
Strecke und Verzicht auf Fahrleitung. (+)
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Biindelung / Keine Trennwirkung im Bereich Ostbahnhof (FuR- und
; ; ; +
Trennwirkung Radwegebeziehungen bleiben erhalten). (+)
Umweltfaktoren (Larm- Systembedingt Riickgang Luftschadstoffemissionen,
und Beitrag zum Klimaschutz.
(0}

Luftschadstoffemissionen,
Klimaschutz)

Zielbereich ,,Akzeptanz / Durchsetzbarkeit*

Planerische Vorgaben /
politische Beschlisse /
rechtliche Machbarkeit
(Umweltschutz, ...),
Finanzierung
(Forderfahigkeit, ...)

Durch Bau der AulRenstrecke nach EBO-Vorgaben
Mitfinanzierung durch RMV und Land Hessen auch bei
den Betriebskosten / Fahrleistungen moglich. (++)
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Bewertung der CDU-Kombi-Ldsung (Trassierung) - Abschnitt Stadt Darmstadt
(Ostgrenze) — Endpunkt Zentrum Grof3-Zimmern (Bild 14)

Unverénderte Einstufungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in schwarzer Schrift.
Positive Veranderungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in griner Schrift.
Negative Veranderungen im Vergleich zum Mitfall 3 sind in roter Schrift.

Zielbereich ,,Kosten*

Investitionskosten Infrastruktur: Ca. 9,2 km Neubau nur eingleisig ab ostl.
(Infrastruktur / Siedlungsrand (mit zweigleisigen Bahnhdofen
Fahrzeuge) Gundernhausen und GroR-Zimmern Zentrum), 9

Stationen, 2 kleiner dimensionierten

Verkniipfungspunkten OV / OV, Verzicht auf
Wendeanlage RoRdorf, Verzicht auf Depot mit 5 Gleisen o
und Weichen, 2 P+R-Platze. Verzicht auf Fahrleitung.

Fahrzeuge: Anschaffung Fahrzeuge SLB/RB ,,neu” (--)

Fahrzeuge: Reduzierung Busse (++)

Betriebskosten Zusétzlich Betriebskosten SLB ,,neu (-)
Reduzierung Betriebskosten Depot (+) +

Reduzierung Betriebskosten Busse (+)

Zielbereich ,,Einbettung in bestehendes Liniennetz*

Be- / Entlastung von Deutliche Entlastung Darmstddter Strafe in RoRdorf
Strecken, Haltestellen (Entfall der HVZ-Fahrten, die Uber den 15-Minuten-Takt
hinaus gehen) (++)

Verknupfungsmoglichkeit | Verknupfung Schiene / Bus mit geringerem baulichen
im OV / P+R Aufwand. (++)

P+R fiir 6stlichen Landkreis.

Flexibilitat / zukinftige Erweiterungsmoglichkeit der Kapazitét bei

Entwicklungen Nachfragesteigerungen, hier:
a) Dreifachtraktion RB bzw. SLB (Planung: +
Doppeltraktion)
b) zweigleisiger Ausbau

Zielbereich ,,Bauliche Machbarkeit*

Trassierung im Bereich AWO-Seniorenwohnanlage
schwierig wg. Gelande (Gefalle / Steigung) und Engpass
0Ostl. der Wohnanlage, jedoch nur eingleisig. (+)

Trassierungsmdoglichkeiten

. Gelande Gartenbahn muss entfallen, evtl. Nutzung der o
/ bauliche Zwangspunkte g

bestehenden Uberfilhrung Dieburger Str. méglich. (+)

Depot und Wendeanlage bei alter Unterfiihrung B 38
nicht erforderlich. (+)
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Zielbereich ,,Betriebliche Machbarkeit*

Unabhéangige
Trassenfuhrung bzw.
Vorrang-Signalisierung

Unabhéngige Trassierung.

Betrieblich kritische
Strecken / Knoten
(Konflikte OV-MV, OV-
ov)

Keine Probleme.

Zielbereich ,,Bedienungsqualitét im Untersuchungsraum*

ErschlieBungsqualitét:
fuBlaufiger
Haltestelleneinzugsbereich

Es wird ca. 46 % der Siedlungsflache erschlossen (500-m-
Radius). Zusétzliche ErschlieBung Siedlung Bessunger
Forsthaus durch Schiene, Gewerbegebiet West, nérdl. und
oOstl. Siedlungsrand, Neubaugebiet Ro3dorf Ost, siddstl.
Siedlungsrand und P+R.

Raumliche Erschliefung durch 4 sich uberlagernde
Direktbuslinien nach Darmstadt sowie zusatzlich durch
stlindliche K-56-Fahrten Gber Ringstrale Sid.

Angebotsqualitat:
zeitliche Verfligbarkeit
(Bedienungshaufigkeit,
RegelmaRigkeit der
Bedienung,
Betriebszeiten) /
Platzangebot

Durch SLB und RB héufige und regelméiige Bedienung,
Schiene und Bus erganzen sich in RolRdorf in der HVZ zu
8 Fahrten pro h (entspricht Fahrtenzahl Schmalspurtram),
langere Betriebszeiten.

Platzangebot in RoRdorf, Gundernhausen und Grof3-
Zimmern deutlich hoher als Analysefall und Mitfall 3.

(++)

Platzangebot in Schnellbuslinien bleibt erhalten. (++)

Zielbereich ,,Beférderungsqualitat*

Reisezeit /
Umsteigehaufigkeit

Fur Fahrgaste der Schnellbuslinien: Erhalt aller Fahrten.
(+++)

Verkirzung der Reisezeiten fiir Direktverbindungen auch
zum Nordbahnhof, Hauptbahnhof und nach Frankfurt fur
RoRdorf, Gundernhausen, Gro3-Zimmern.

Ein zusétzlicher Umsteigevorgang SLB / Bus nur fir
Fahrgéste der SLB mit Zielen weiter als Weilker Turm.

Mehr Fahrten zwischen RoRRdorf, Gundernhausen und
Grol3-Zimmern durch Kombination Bus und Schiene. (++)

Direktverbindungen von Wiebelsbach, Otzberg, Reinheim,
Ober-Ramstadt in die Stadtmitte mit SLB 15. (+++)

Plnktlichkeit /
Zuverlassigkeit

Deutliche Verbesserung der Piinktlichkeit /
Zuverlassigkeit (unabhangige Fiihrung SLB und RB).
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Beforderungskomfort

Beférderungskomfort SLB und RB besser als Bus.

z

ielbereich ,,Fahrgastnachfrage*

Nachfrageentwicklung

Zusatzliche Potenziale durch ErschlieRung Siedlung
Bessunger Forsthaus, GE West, nordl. und 6stl.
Siedlungsrand, Neubaugebiet RoRRdorf Ost, siidostl.
Siedlungsrand und P+R

Bessere Beforderungsqualitat (SLB, RB, kiirzere
Reisezeiten durch Direktverbindungen von Grof3-
Zimmern, Gundernhausen, RofRdorf auch nach Darmstadt
Nord und Frankfurt, von Pfungstadt nach Darmstadt Nord
sowie von Wiebelsbach nach Darmstadt Innenstadt. (++)

Kein Umsteigezwang auf Schiene (fur alle
Ostkreisfahrgaste. (++)

Zielbereich ,,Umfeldvertraglichkeit*

Stadt- und
Landschaftsbild

Direkte Fihrung an AWO-Seniorenwohnanlage
problematisch, jedoch nur eingleisig (+).

Wendeanlage und Depot entfallen, Verknipfung Bus /
Schiene RoRdorf Siidost kann entfallen, in Gundernhausen
Ost deutlich kleiner dimensioniert, P+R-Platz in Nahe des
bebauten Bereichs.

Biindelung /
Trennwirkung

Trennwirkung reduziert durch eingleisige Strecke und
Verzicht auf Fahrleitung. (+)

Umweltfaktoren (Larm-
und
Luftschadstoffemissionen,
Klimaschutz)

Geringfligig Larmbelastung 6stl. und sudoéstl. Rofdorf,
jedoch deutlich weniger Fahrten pro Tag bei gleicher
Kapazitat.

Deutliche Entlastung Darmstadter Stral3e in Rol3dorf
(vollstandiger Entfall der HVZ-Fahrten, die Giber den 15-
Minuten-Takt hinaus gehen) (++)

Zielbereich ,,Akzeptanz / Durchsetzbarkeit*

Planerische Vorgaben /
politische Beschlisse /
rechtliche Machbarkeit
(Umweltschutz, ...),
Finanzierung
(Forderfahigkeit, ...)

Durch Erhalt der Direktbuslinien kein Widerstand aus
vielen Kommunen des dstlichen Landkreises. (++)

Durch 15-Min.-Takt in RoRdorf leichtere Zustimmung. (+)

Deutliche Nutzenerweiterung durch Einbeziehung der
Odenwaldbahn in SLB-Fahrplan. (++)

Durch Bau der AuBenstrecke nach EBO-Vorgaben
Mitfinanzierung durch RMV und Land Hessen auch bei
den Betriebskosten / Fahrleistungen moglich. (++)
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung
Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU

SLB 15 Darmstadt WeiRer Turm - GU Wiebelsbach
SLB 16 Darmstadt Weil3er Turm - Grof3-Zimmern
RB 65 Darmstadt Hbf - Erbach

RE 65 Darmstadt Hbf - Erbach

SE 65 Frankfurt Hbf - GU Wiebelsbach - Erbach
RB 66 Pfungstadt - Grof3-Zimmern

HVZ-Ziige Sitz- und Stehplatze

Gesamtverkehr: Pfungstadt - Eberstadt sowie DA- Montag bis Freitag
Nord - Wiebelsbach / Gro3-Zimmern
Zug SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 16 SE65| Bus682 RB 66 SE 65 RB 66 SLB 16 SLB 15 SE 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 SE 66
16001 66503 16005 SEV 16007 15009 66011 16507 15013 66015
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 600 400 400 400 600 400 400 600
Zugbildung Mo-Fr Info B DNl SLB5+6 Bus B D SLB 5+6 B VT A+B
Zugbildung Mo-Fr Info Bus
Anmerkung
Frankfurt am Main Hbf 6:22 7:25
Frankfurt am Main Sud | | 8:00 9:00
von W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm Ffm Hbf Pfungstadt Ffm Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Sid Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Sid
Pfungstadt 5:42 | 7:05 | 7:37 | 8:07 |
Darmstadt-Eberstadt 5:46 | 7:10 | 7:41 | 8:12 |
Darmstadt Sud 5:51 | 7:14 | 7:46 | 8:16 |
Darmstadt Hbf an 5:54 | 7:17 | 7:49 | 8:19 |
Darmstadt Hbf 6:01 5:48 | | | 8:37 |
Darmstadt Nord 6:07 5:53 6:40 7:44 8:23 8:43 9:23
Darmstadt Weif3er Turm 5:25 | | 6:09 | | 7:55 8:10 | | 8:55 9:10 |
Darmstadt Jugendstilbad 5:27 | | 6:11 | | 7:57 8:12 | | 8:57 9:12 |
Darmstadt Woog 5:28 | | 6:12 | | 7:58 8:13 | | 8:58 9:13 |
Darmstadt Ost Vorplatz Gleis 4 an 5:29 | | 6:13 | | 7:59 8:14 | | 8:59 9:14 |
Darmstadt Ost Gleis 1 an 5:29 6:11 5:58 6:13 6:45 7:47 7:59 8:15 8:28 8:47 8:59 9:15 9:28
Darmstadt Ost Gleis 1 5:30 6:11 6:00 6:14 6:51 7:48 8:00 8:15 8:30 8:48 9:00 9:15 9:30
Darmstadt Edelsteinviertel 5:31 | 6:01 6:15 | | 8:01 | 8:31 | 9:01 | 9:31
Bessunger Forsthaus Siedlung 5:35 | 6:05 6:19 | | 8:05 | 8:35 | 9:05 | 9:35
RoRdorf Nord 5:37 | 6:07 6:21 | | 8:07 | 8:37 | 9:07 | 9:37
RoRdorf Bahnhof 5:38 | 6:08 6:22 | | 8:08 | 8:38 | 9:08 | 9:38
RoRdorf Stidost (P+R) 5:40 | 6:10 6:24 | | 8:10 | 8:40 | 9:10 | 9:40
Gundernhausen Bahnhof an 5:42 | 6:12 6:26 | | 8:12 | 8:42 | 9:12 | 9:42
Gundernhausen Bahnhof 5:46 | 6:12 6:26 | | 8:16 | 8:46 | 9:16 | 9:46
Gundernhausen Ost (P+R) 5:48 | 6:14 6:28 | | 8:18 | 8:48 | 9:18 | 9:48
GroR-Zimmern West 5:50 | 6:16 6:30 | | 8:20 | 8:50 | 9:20 | 9:50
GroR-Zimmern Ponthierry-Platz 5:51 | 6:17 6:31 | | 8:21 | 8:51 | 9:21 | 9:51
GroB-Zimmern Zentrum an 5:53 | 6:19 6:33 | | 8:23 | 8:53 | 9:23 | 9:53
A gle e orad
nach GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. GZ Zentr. Wieb. DA Hbf Erbach DA Hbf GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr.
Darmstadt Ost Gleis 1 6:11 6:51 7:48 8:15 8:48 9:15
Darmstadt Lichtwiese 6:14 6:53 7:51 | 8:51 |
Muhltal 6:17 | 7:54 | 8:54 |
Ober-Ramstadt 6:22 7:01 7:59 8:22 8:59 9:22
Reinheim (Odenwald) an 6:28 7:07 8:05 8:28 9:05 9:28
Reinheim (Odenwald) 6:33 7:15 8:06 8:29 9:06 9:29
Otzherg-Lengfeld 6:38 | 8:10 8:33 9:10 9:33
GU-Wiebelsbach an 6:41 7:21 8:14 8:37 9:14 9:37
GU-Wiebelsbach 6:41 7:40 8:20 9:20 9:40
Erbach (Odenwald) an 7:20 8:02 8:48 9:48 10:02
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung
Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU

SLB 15 Darmstadt Weifl3er Turm - GU Wiebelsbach
SLB 16 Darmstadt Weif3er Turm - Grof3-Zimmern
RB 65 Darmstadt Hbf - Erbach

RE 65 Darmstadt Hbf - Erbach

SE 65 Frankfurt Hbf - GU Wiebelsbach - Erbach
RB 66 Pfungstadt - Grof3-Zimmern

HVZ-Zige Sitz- und Stehplétze

Gesamtverkehr: Pfungstadt - Eberstadt sowie DA- Montag bis Freitag
Nord - Wiebelsbach / GroRR-Zimmern
Zug RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 RB 66
16017 15019 66021 16023 15025 66027 16029 15031 66033 16035 15037 66039
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600
Zugbildung Mo-Fr SLB 5+6 D B VT A+B SLB 5+6 B D SLB5+6 | VT A+B
Zugbildung Mo-Fr
Anmerkung
Frankfurt am Main Hbf 9:25 11:25
Frankfurt am Main Sud | |
von| Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt
Pfungstadt 9:07 | 10:05 11:05 | 12:05 13:05
Darmstadt-Eberstadt 9:12 | 10:10{ erstab 11:10 | 12:10{ erstab 13:10
Darmstadt Sud 9:16 | 10:14] DA Hbf 11:14 | 12:14] DA Hbf 13:14
Darmstadt Hbf an 9:19 | 10:17 11:17 | 12:17 13:17
Darmstadt Hbf | 10:18 10:37 11:18 | 12:18 12:37 13:18
Darmstadt Nord | 10:23 10:43 11:23 11:44 12:23 12:43 13:23
Darmstadt Weil3er Turm | 9:55 10:10 | | 10:55 11:10 | | 11:55 12:10 | | 12:55 13:10 |
Darmstadt Jugendstilbad | 9:57 10:12 | | 10:57 11:12 | | 11:57 12:12 | | 12:57 13:12 |
Darmstadt Woog | 9:58 10:13 | | 10:58 11:13 | | 11:58 12:13 | | 12:58 13:13 |
Darmstadt Ost Vorplatz Gleis 4 an | 9:59 10:14 | | 10:59 11:14 | | 11:59 12:14 | | 12:59 13:14 |
Darmstadt Ost Gleis 1 an 9:47 9:59 10:15 10:28 10:47 10:59 11:15 11:28 11:47 11:59 12:15 12:28 12:47 12:59 13:15 13:28
Darmstadt Ost Gleis 1 9:48 10:00 10:15 10:30 10:48 11:00 11:15 11:30 11:48 12:00 12:15 12:30 12:48 13:00 13:15 13:30
Darmstadt Edelsteinviertel | 10:01 | 10:31 | 11:01 | 11:31 | 12:01 | 12:31 | 13:01 | 13:31
Bessunger Forsthaus Siedlung | 10:05 | 10:35 | 11:05 | 11:35 | 12:05 | 12:35 | 13:05 | 13:35
RoRdorf Nord | 10:07 | 10:37 | 11:07 | 11:37 | 12:07 | 12:37 | 13:07 | 13:37
RoRdorf Bahnhof | 10:08 | 10:38 | 11:08 | 11:38 | 12:08 | 12:38 | 13:08 | 13:38
RoRdorf Siidost (P+R) | 10:10 | 10:40 | 11:10 | 11:40 | 12:10 | 12:40 | 13:10 | 13:40
Gundernhausen Bahnhof an | 10:12 | 10:42 | 11:12 | 11:42 | 12:12 | 12:42 | 13:12 | 13:42
Gundernhausen Bahnhof | 10:16 | 10:46 | 11:16 | 11:46 | 12:16 | 12:46 | 13:16 | 13:46
Gundernhausen Ost (P+R) | 10:18 | 10:48 | 11:18 | 11:48 | 12:18 | 12:48 | 13:18 | 13:48
GroB-Zimmern West | 10:20 | 10:50 | 11:20 | 11:50 | 12:20 | 12:50 | 13:20 | 13:50
GrofR-Zimmern Ponthierry-Platz | 10:21 | 10:51 | 11:21 | 11:51 | 12:21 | 12:51 | 13:21 | 13:51
GroR-Zimmern Zentrum an | 10:23 | 10:53 | 11:23 | 11:53 | 12:23 | 12:53 | 13:23 | 13:53
A ale
nach Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr.
Darmstadt Ost Gleis 1 9:48 10:15 10:48 11:15 11:48 12:15 12:48 13:15
Darmstadt Lichtwiese 9:51 | 10:51 | 11:51 | 12:51 |
Muhltal 9:54 | 10:54 | 11:54 | 12:54 |
Ober-Ramstadt 9:59 10:22 10:59 11:22 11:59 12:22 12:59 13:22
Reinheim (Odenwald) an 10:05 10:28 11:05 11:28 12:05 12:28 13:05 13:28
Reinheim (Odenwald) 10:06 10:29 11:06 11:29 12:06 12:29 13:06 13:29
Otzberg-Lengfeld 10:10 10:33 11:10 11:33 12:10 12:33 13:10 13:33
GU-Wiebelsbach an 10:14 10:37 11:14 11:37 12:14 12:37 13:14 13:37
GU-Wiebelsbach 10:20 11:20 11:40 12:20 13:20 13:40
Erbach (Odenwald) an 10:48 11:48 12:00 12:48 13:48 14:00
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung
Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU

SLB 15 Darmstadt Weifl3er Turm - GU Wiebelsbach
SLB 16 Darmstadt Weif3er Turm - Grof3-Zimmern
RB 65 Darmstadt Hbf - Erbach

RE 65 Darmstadt Hbf - Erbach

SE 65 Frankfurt Hbf - GU Wiebelsbach - Erbach
RB 66 Pfungstadt - Grof3-Zimmern

HVZ-Zige Sitz- und Stehplétze

Gesamtverkehr: Pfungstadt - Eberstadt sowie DA- Montag bis Freitag
Nord - Wiebelsbach / GroRR-Zimmern
Zug SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66
16041 15043 66045 16047 15049 66051 16053 15055 66057 16059 15061 66063
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600
Zugbildung Mo-Fr B D SLB 5+6 B VT A+B SLB 5+6 D B VT A+B
Zugbildung Mo-Fr
Anmerkung
Frankfurt am Main Hbf 13:25 15:25 16:25
Frankfurt am Main Sud | | |
von Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt
Pfungstadt | 14:05 15:05 | RE 64 16:05 | 17:05
Darmstadt-Eberstadt | 14:10] erstab 15:10 | Wieb. neu 16:10 | 17:10
Darmstadt Sud | 14:141 DA Hbf 15:14 | ab 16:40 16:14 | 17:14
Darmstadt Hbf an | 14:17 15:17 | Erbach neu 16:17 | 17:17
Darmstadt Hbf | 14:18 14:37 15:18 | an 17:00 16:18 | 17:18
Darmstadt Nord 13:44 14:23 14:43 15:23 15:44 16:23 16:44 17:23
Darmstadt Weil3er Turm | 13:55 14:10 | | 14:55 15:10 | | 15:55 16:10 | | 16:55 17:10 |
Darmstadt Jugendstilbad | 13:57 14:12 | | 14:57 15:12 | | 15:57 16:12 | | 16:57 17:12 |
Darmstadt Woog | 13:58 14:13 | | 14:58 15:13 | | 15:58 16:13 | | 16:58 17:13 |
Darmstadt Ost Vorplatz Gleis 4 an | 13:59 14:14 | | 14:59 15:14 | | 15:59 16:14 | | 16:59 17:14 |
Darmstadt Ost Gleis 1 an 13:47 13:59 14:15 14:28 14:47 14:59 15:15 15:28 15:47 15:59 16:15 16:28 16:47 16:59 17:15 17:28
Darmstadt Ost Gleis 1 13:48 14:00 14:15 14:30 14:48 15:00 15:15 15:30 15:48 16:00 16:15 16:30 16:48 17:00 17:15 17:30
Darmstadt Edelsteinviertel | 14:01 | 14:31 | 15:01 | 15:31 | 16:01 | 16:31 | 17:01 | 17:31
Bessunger Forsthaus Siedlung | 14:05 | 14:35 | 15:05 | 15:35 | 16:05 | 16:35 | 17:05 | 17:35
RoRdorf Nord | 14:07 | 14:37 | 15:07 | 15:37 | 16:07 | 16:37 | 17:07 | 17:37
RoRdorf Bahnhof | 14:08 | 14:38 | 15:08 | 15:38 | 16:08 | 16:38 | 17:08 | 17:38
RoRdorf Siidost (P+R) | 14:10 | 14:40 | 15:10 | 15:40 | 16:10 | 16:40 | 17:10 | 17:40
Gundernhausen Bahnhof an | 14:12 | 14:42 | 15:12 | 15:42 | 16:12 | 16:42 | 17:12 | 17:42
Gundernhausen Bahnhof | 14:16 | 14:46 | 15:16 | 15:46 | 16:16 | 16:46 | 17:16 | 17:46
Gundernhausen Ost (P+R) | 14:18 | 14:48 | 15:18 | 15:48 | 16:18 | 16:48 | 17:18 | 17:48
GroB-Zimmern West | 14:20 | 14:50 | 15:20 | 15:50 | 16:20 | 16:50 | 17:20 | 17:50
GrofR-Zimmern Ponthierry-Platz | 14:21 | 14:51 | 15:21 | 15:51 | 16:21 | 16:51 | 17:21 | 17:51
GroR-Zimmern Zentrum an | 14:23 | 14:53 | 15:23 | 15:53 | 16:23 | 16:53 | 17:23 | 17:53
A ale
nach Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr.
Darmstadt Ost Gleis 1 13:48 14:15 14:48 15:15 15:48 16:15 16:48 17:15
Darmstadt Lichtwiese 13:51 | 14:51 | 15:51 | 16:51 |
Muhltal 13:54 | 14:54 | 15:54 | 16:54 |
Ober-Ramstadt 13:59 14:22 14:59 15:22 15:59 16:22 16:59 17:22
Reinheim (Odenwald) an 14:05 14:28 15:05 15:28 16:05 16:28 17:05 17:28
Reinheim (Odenwald) 14:06 14:29 15:06 15:29 16:06 16:29 17:06 17:29
Otzberg-Lengfeld 14:10 14:33 15:10 15:33 16:10 16:33 17:10 17:33
GU-Wiebelsbach an 14:14 14:37 15:14 15:37 16:14 16:37 17:14 17:37
GU-Wiebelsbach 14:20 15:20 15:40 16:20 16:40 17:20 17:42
Erbach (Odenwald) an 14:48 15:48 16:00 16:48 17:00 17:48 18:02
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion

SLB 15 Darmstadt Weifl3er Turm - GU Wiebelsbach
SLB 16 Darmstadt Weif3er Turm - Grof3-Zimmern
RB 65 Darmstadt Hbf - Erbach

RE 65 Darmstadt Hbf - Erbach

SE 65 Frankfurt Hbf - GU Wiebelsbach - Erbach
RB 66 Pfungstadt - Grof3-Zimmern

HVZ-Zige Sitz- und Stehplétze

Korridor Ostkreis

Schienenfahrplan Kombi-L&sung

Gesamtverkehr: Pfungstadt - Eberstadt sowie DA- Montag bis Freitag
Nord - Wiebelsbach / GroRR-Zimmern
Zug SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 RB 66
16065 15067 66069 16071 15073 66075 16077 15079 66081 16083 15085 66087
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600
Zugbildung Mo-Fr SLB 5+6 B D SLBS+6 | VTA+B B D SLB5+6 | - - | VTA+B |
Zugbildung Mo-Fr
Anmerkung
Frankfurt am Main Hbf 17:25 18:24 19:25
Frankfurt am Main Sud | | |
von Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt
Pfungstadt | RE 64 18:05 | 19:05 | 20:05 21:05
Darmstadt-Eberstadt | Wieb. neu 18:10 | 19:10 | 20:10( erstab 21:10
Darmstadt Sud | ab 18:40 18:14 | 19:14 | 20:14( DA Hbf 21:14
Darmstadt Hbf an | Erbach neu 18:17 | 19:17 | 20:17 21:17
Darmstadt Hbf | an 19:00 18:18 | 19:18 | 20:18 20:37 21:18
Darmstadt Nord 17:44 18:23 18:44 19:23 19:44 20:23 20:43 21:23
Darmstadt Weil3er Turm | 17:55 18:10 | | 18:55 19:10 | | 19:55 20:10 | | 20:55 21:10 |
Darmstadt Jugendstilbad | 17:57 18:12 | | 18:57 19:12 | | 19:57 20:12 | | 20:57 21:12 |
Darmstadt Woog | 17:58 18:13 | | 18:58 19:13 | | 19:58 20:13 | | 20:58 21:13 |
Darmstadt Ost Vorplatz Gleis 4 an | 17:59 18:14 | | 18:59 19:14 | | 19:59 20:14 | | 20:59 21:14 |
Darmstadt Ost Gleis 1 an 17:47 17:59 18:15 18:28 18:47 18:59 19:15 19:28 19:47 19:59 20:15 20:28 20:47 20:59 21:15 21:28
Darmstadt Ost Gleis 1 17:48 18:00 18:15 18:30 18:48 19:00 19:15 19:30 19:48 20:00 20:15 20:30 20:48 21:00 21:15 21:30
Darmstadt Edelsteinviertel | 18:01 | 18:31 | 19:01 | 19:31 | 20:01 | 20:31 | 21:01 | 21:31
Bessunger Forsthaus Siedlung | 18:05 | 18:35 | 19:05 | 19:35 | 20:05 | 20:35 | 21:05 | 21:35
RoRdorf Nord | 18:07 | 18:37 | 19:07 | 19:37 | 20:07 | 20:37 | 21:07 | 21:37
RoRdorf Bahnhof | 18:08 | 18:38 | 19:08 | 19:38 | 20:08 | 20:38 | 21:08 | 21:38
RoRdorf Siidost (P+R) | 18:10 | 18:40 | 19:10 | 19:40 | 20:10 | 20:40 | 21:10 | 21:40
Gundernhausen Bahnhof an | 18:12 | 18:42 | 19:12 | 19:42 | 20:12 | 20:42 | 21:12 | 21:42
Gundernhausen Bahnhof | 18:16 | 18:46 | 19:16 | 19:46 | 20:16 | 20:46 | 21:16 | 21:46
Gundernhausen Ost (P+R) | 18:18 | 18:48 | 19:18 | 19:48 | 20:18 | 20:48 | 21:18 | 21:48
GroB-Zimmern West | 18:20 | 18:50 | 19:20 | 19:50 | 20:20 | 20:50 | 21:20 | 21:50
GrofR-Zimmern Ponthierry-Platz | 18:21 | 18:51 | 19:21 | 19:51 | 20:21 | 20:51 | 21:21 | 21:51
GroR-Zimmern Zentrum an | 18:23 | 18:53 | 19:23 | 19:53 | 20:23 | 20:53 | 21:23 | 21:53
A ale
nach Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr.
Darmstadt Ost Gleis 1 17:48 18:15 18:48 19:15 19:48 20:15 20:48 21:15
Darmstadt Lichtwiese 17:51 | 18:51 | 19:51 | 20:51 |
Muhltal 17:54 | 18:54 | 19:54 | 20:54 |
Ober-Ramstadt 17:59 18:22 18.59 19:22 19:59 20:22 20:59 21:22
Reinheim (Odenwald) an 18:05 18:28 19:05 19:28 20:05 20:28 21:05 21:28
Reinheim (Odenwald) 18:06 18:29 19:06 19:29 20:06 20:29 21:06 21:29
Otzberg-Lengfeld 18:10 18:33 19:10 19:33 20:10 20:33 21:10 21:33
GU-Wiebelsbach an 18:14 18:37 19:14 19:37 20:14 20:37 21:14 21:37
GU-Wiebelsbach 18:20 18:40 19:20 19:42 20:18 21:21
Erbach (Odenwald) an 18:48 19:00 19:48 20:04 20:43 21:48
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CDU-Dadina-Fraktion

SLB 15 Darmstadt Weifl3er Turm - GU Wiebelsbach
SLB 16 Darmstadt Weif3er Turm - Grof3-Zimmern
RB 65 Darmstadt Hbf - Erbach

RE 65 Darmstadt Hbf - Erbach

SE 65 Frankfurt Hbf - GU Wiebelsbach - Erbach
RB 66 Pfungstadt - Grof3-Zimmern

HVZ-Zige Sitz- und Stehplétze

Korridor Ostkreis

Schienenfahrplan Kombi-L&sung

200 Sitz- und Stehplatze SLB einfach
300 Sitz- und Stehplatze VT einfach

Kombi-Lésung
CDU

Gesamtverkehr: Pfungstadt - Eberstadt sowie DA- Montag bis Freitag
Nord - Wiebelsbach / GroRR-Zimmern
Zug SE 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 RB 65 SLB 16 SLB 15 RB 66 SE 65 SLB 16 SLB 16
16089 15091 66093 16095 15097 66099 16101 16107
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 400 600 400 400 600 400 400
Zugbildung Mo-Fr SLB 5+6 D B VT A+B SLB 5+6 Info
Zugbildung Mo-Fr Info
Anmerkung
Frankfurt am Main Hbf 21:25 23:22
Frankfurt am Main Sud | |
von Ffm Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt DA Hbf W. Turm W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm W. Turm
Pfungstadt | 22:05 23:05 |
Darmstadt-Eberstadt | 22:10] erstab 23:10 |
Darmstadt Sud | 22:14| DA Hbf 23:14 |
Darmstadt Hbf an | 22:17 23:17 |
Darmstadt Hbf | 22:18 22:37 23:18 23:49
Darmstadt Nord 21:44 22:23 22:43 23:23 23:54
Darmstadt Weil3er Turm | 21:55 22:10 | | 22:55 23:10 | | 23:59 0:55
Darmstadt Jugendstilbad | 21:57 22:12 | | 22:57 23:12 | | 0:01 0:57
Darmstadt Woog | 21:58 22:13 | | 22:58 23:13 | | 0:02 0:58
Darmstadt Ost Vorplatz Gleis 4 an | 21:59 22:14 | | 22:59 23:14 | | 0:03 0:59
Darmstadt Ost Gleis 1 an 21:47 21:59 22:15 22:28 22:47 22:59 23:15 23:28 23:58 0:03 0:59
Darmstadt Ost Gleis 1 21:48 22:00 22:15 22:30 22:48 23:00 23:15 23:30 23:58 0:04 1:00
Darmstadt Edelsteinviertel | 22:01 | 22:31 | 23:01 | 23:31 | 0:05 1:01
Bessunger Forsthaus Siedlung | 22:05 | 22:35 | 23:05 | 23:35 | 0:09 1:05
RoRdorf Nord | 22:07 | 22:37 | 23:07 | 23:37 | 0:11 1:07
RoRdorf Bahnhof | 22:08 | 22:38 | 23:08 | 23:38 | 0:12 1:08
RoRdorf Siidost (P+R) | 22:10 | 22:40 | 23:10 | 23:40 | 0:14 1:10
Gundernhausen Bahnhof an | 22:12 | 22:42 | 23:12 | 23:42 | 0:16 1:12
Gundernhausen Bahnhof | 22:16 | 22:46 | 23:16 | 23:46 | 0:16 1:16
Gundernhausen Ost (P+R) | 22:18 | 22:48 | 23:18 | 23:48 | 0:18 1:18
GroR-Zimmern West | 22:20 | 22:50 | 23:20 | 23:50 | 0:20 1:20
GrofR-Zimmern Ponthierry-Platz | 22:21 | 22:51 | 23:21 | 23:51 | 0:21 1:21
Grof3-Zimmern Zentrum an | 22:23 | 22:53 | 23:23 | 23:53 | 0:23 1:23
A ale
nach Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. GZ Zentr.
Darmstadt Ost Gleis 1 21:48 22:15 22:48 23:15 23:58
Darmstadt Lichtwiese 21:51 | 22:51 | 0:01
Mihltal 21:54 | 22:54 | 0:04
Ober-Ramstadt 21:59 22:22 22:59 23:22 0:08
Reinheim (Odenwald) an 22:05 22:28 23:05 23:28 0:14
Reinheim (Odenwald) 22:06 22:29 23:06 23:29 0:14
Otzberg-Lengfeld 22:10 22:33 23:10 23:33 0:19
GU-Wiebelsbach an 22:14 22:37 23:15 23:37 0:22
GU-Wiebelsbach 22:15 23:17 0:24
Erbach (Odenwald) an 22:41 23:43 0:47
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung

Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU
SLB 15 GU Wiebelsbach - Darmstadt WeiRer Turm
SLB 16 GroRR-Zimmern - Darmstadt Weil3er Turm
RB 65 Erbach - Darmstadt Hbf
RE 65 Erbach - Darmstadt Hbf
SE 65 Erbach - GU Wiebelsbach - Frankfurt Hbf
RB 66 Grofl3-Zimmern - Pfungstadt
HVZ-Ziige Sitz- und Stehplatze 2400
Gesamtverkehr: GroR-Zimmern / Wiebelsbach - Montag bis Freitag
DA-Nord sowie Eberstadt - Pfungstadt
Zug SLB 16 RB 65 SE 65 SLB 16 RB 65 SE 65 SE 66 RE 65 SE 66 RB 65 SLB 16 SLB 16 RE 65 SLB 16 SE 65
16000 16002 66504 66506 16008 16010 16012
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 400 400 600 600 400 400 400
Zugbildung Mo-Fr Infol TEIE: SLB 5+6 VT A+B SLB 5+6 B
Zugbildung Mo-Fr Info
Anmerkung
Erbach (Odenwald) 4:24 4:57 5:35 5:50 6:25 6:34 6:57 7:09
GU-Wiebelsbach an 4:49 5:22 6:00 6:08 6:46 7:03 7:17 7:37
GU-Wiebelsbach 4:53 5:26 6:05 6:24 6:46 7:04 7:23 7:41
Otzberg-Lengfeld 4:57 5:29 6:09 6:27 | 7:07 | 7:44
Reinheim (Odenwald) an 5:01 5:33 6:13 6:31 6:53 7:11 7:29 7:48
Reinheim (Odenwald) 5:01 5:34 6:13 6:34 6:54 7:12 7:29 7:49
Ober-Ramstadt 5:07 5:40 6:22 6:40 7:00 7:18 7:36 7:59
Muhltal 5:10 5:43 6:25 6:44 | 7:21 | 8:02
Darmstadt Lichtwiese | 5:46 6:29 6:47 | 7:25 7:41 8:06
Darmstadt Ost Gleis 2 5:14 5:47 6:31 6:48 7:05 7:26 7:42 8:07
von GZ Zentr. Erbach Erbach GZ Zentr. Erbach Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Eberbach
ADTa gle ord e ord e
GroR-Zimmern Zentrum 4:51 | | 5:36 | DA Ost 6:36 | 6:50 | 7:05 7:19 | 7:35 |
GroB-Zimmern Ponthierry-Platz 4:52 | | 5:37 | neu ab 6:38 | 6:52 | 7:06 7:20 | 7:36 |
GroR3-Zimmern West 4:54 | | 5:39 | 6:50 6:39 | 6:53 | 7:08 7:22 | 7:38 |
Gundernhausen Ost (P+R) 4:56 | | 5:41 | (statt 6:41 | 6:55 | 7:10 7:24 | 7:40 |
Gundernhausen Bahnhof an 4:58 | | 5:43 | 6:56) 6:43 | 6:57 | 7:12 7:26 | 7:42 |
Gundernhausen Bahnhof 5:00 | | 5:45 | | 6:45 | 6:59 | 7:14 7:28 | 7:44 |
RoRdorf Stdost (P+R) 5:02 | | 5:47 | DA Nord 6:47 | 7:01 | 7:16 7:30 | 7:46 |
RoRdorf Bahnhof 5:03 | | 5:48 | neu ab 6:49 | 7:03 | 7:17 7:31 | 7:47 |
RoRdorf Nord 5:05 | | 5:50 | 6:55 6:50 | 7:04 | 7:19 7:33 | 7:49 |
Bessunger Forsthaus Siedlung 5:09 | | 5:54 | (statt 6:52 | 7:06 | 7:23 7:37 | 7:53 |
Darmstadt Edelsteinviertel 5:10 | | 5:55 | 07:02) 6:56 | 7:10 | 7:24 7:38 | 7:54 |
Darmstadt Ost Gleis 3 an 5:12 | | 5:57 | | | | | | 7:26 7:40 | 7:56 |
Darmstadt Ost Gleis 2 an | 5:14 5:47 | 6:31 6:48 6:57 7:05 7:11 7:26 | | 7:42 | 8:07
Darmstadt Ost Vorplatz 5:13 | | 5:58 | | | | | | 7:29 7:41 | 7:59 |
Darmstadt Woog 5:14 | | 5:59 | | | | | | 7:30 7:42 | 8:00 |
Darmstadt Jugendstilbad 5:16 | | 6:01 | | | | | | 7:32 7:44 | 8:02 |
Darmstadt Weil3er Turm an 5:19 | | 6:04 | | | | | | 7:35 7:47 | 8:05 |
Darmstadt Nord 5:19 5:52 6:36 6:55 7:02 7:11 7:16 7:31 7:49 8:12
Darmstadt Hbf an 5:24 | 6:41 | | 7:16 | 7:37 7:54 |
Darmstadt Hbf 5:26 | 6:46 | | 7:18 | 7:40 |
Darmstadt Sud | | 6:50 | | 7:21 | 7:43 |
Darmstadt-Eberstadt 5:32 | 6:54 | | 7:26 | 7:48 |
Pfungstadt an 5:36 | 6:58 | | 7:30 | 7:52 |
nach W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf W. Turm Pfungstadt Ffm Hbf Ffm Std Pfungstadt Ffm Sud Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf W. Turm Ffm Hbf
Frankfurt am Main Sud an | | 7:25 7:39 |
Frankfurt am Main Hbf an 6:16 7:20 8:32
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung

Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU
SLB 15 GU Wiebelsbach - Darmstadt Weier Turm
SLB 16 Gro3-Zimmern - Darmstadt Wei3er Turm
RB 65 Erbach - Darmstadt Hbf
RE 65 Erbach - Darmstadt Hbf
SE 65 Erbach - GU Wiebelsbach - Frankfurt Hbf
RB 66 Grof3-Zimmern - Pfungstadt
HVZ-Ziige Sitz- und Stehplatze 2400
Gesamtverkehr: GroR-Zimmern / Wiebelsbach - Montag bis Freitag
DA-Nord sowie Eberstadt - Pfungstadt
Zug Bus 682 RB 66 RB 65 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65
SEV 16014 66016 15018 16020 66022 15024 16026 66028 15030 16032
Sitz- und Stehplatze (nur RB 66 und SLB) 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400
Zugbildung Mo-Fr Bus B D SLB 5+6 VT A+B B DM SLB 5+6 B
Zugbildung Mo-Fr Bus
Anmerkung
Erbach (Odenwald) 7:54 8:07 9:07 9:52 10:07 11:07
GU-Wiebelsbach an 8:15 8:37 9:37 10:14 10:37 11:37
GU-Wiebelsbach 8:20 8:44 9:20 9:41 10:20 10:41 11:20 11:41
Otzberg-Lengfeld 8:24 8:47 9:23 9:44 10:23 10:44 11:23 11:44
Reinheim (Odenwald) an 8:29 8:51 9:27 9:48 10:27 10:48 11:27 11:48
Reinheim (Odenwald) 8:31 8:51 9:30 9:49 10:30 10:49 11:30 11:49
Ober-Ramstadt 8:37 8:59 9:36 9:59 10:36 10:59 11:36 11:59
Muhltal 8:40 9:02 | 10:02 | 11:02 | 12:02
Darmstadt Lichtwiese 8:43 9:06 | 10:06 | 11:06 | 12:06
Darmstadt Ost Gleis 2 8:44 9:07 | 10:07 | 11:07 | 12:07
von DA Hbf Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach
Abfa gle
GroR-Zimmern Zentrum | 8:37 | 9:07 | 9:37 | 10:07 | 10:37 | 11:07 | 11:37 |
GroB-Zimmern Ponthierry-Platz | 8:38 | 9:09 | 9:38 | 10:09 | 10:38 | 11:09 | 11:38 |
GroB-Zimmern West | 8:40 | 9:10 [ 9:40 | 10:10 [ 10:40 | 11:10 | 11:40 |
Gundernhausen Ost (P+R) | 8:42 | 9:12 | 9:42 | 10:12 | 10:42 | 11:12 | 11:42 |
Gundernhausen Bahnhof an | 8:44 | 9:14 | 9:44 | 10:14 | 10:44 | 11:14 | 11:44 |
Gundernhausen Bahnhof | 8:46 | 9:16 | 9:46 | 10:16 | 10:46 | 11:16 | 11:46 |
RoRdorf Stdost (P+R) | 8:48 | 9:18 | 9:48 | 10:18 | 10:48 | 11:18 | 11:48 |
RoRdorf Bahnhof | 8:49 | 9:20 [ 9:49 | 10:20 [ 10:49 | 11:20 [ 11:49 |
RoRdorf Nord | 8:51 | 9:21 | 9:51 | 10:21 | 10:51 | 11:21 | 11:51 |
Bessunger Forsthaus Siedlung | 8:55 | 9:23 | 9:55 | 10:23 | 10:55 | 11:23 | 11:55 |
Darmstadt Edelsteinviertel | 8:56 | 9:27 | 9:56 | 10:27 | 10:56 | 11:27 | 11:56 |
Darmstadt Ost Gleis 3 an | 8:58 | | 9:42 9:58 | | 10:42 10:58 | | 11:42 11:58 |
Darmstadt Ost Gleis 2 an 8:45 | 9:07 9:28 | | 10:07 10:28 | | 11:07 11:28 | | 12:07
Darmstadt Ost Vorplatz | 8:59 | | 9:44 9:59 | | 10:44 10:59 | | 11:44 11:59 |
Darmstadt Woog | 9:00 | | 9:45 10:00 | | 10:45 11:00 | | 11:45 12:00 |
Darmstadt Jugendstilbad | 9:02 | | 9:47 10:02 | | 10:47 11:02 | | 11:47 12:02 |
Darmstadt WeiRer Turm an | 9:05 | | 9:50 10:05 | | 10:50 11:05 | | 11:50 12:05 |
Darmstadt Nord 8:50 9:13 9:33 10:12 10:33 11:13 11:33 12:12
Darmstadt Hbf an 8:55 9:18 9:38 | 10:38 11:18 11:38 |
Darmstadt Hbf 8:41 9:40 | 10:40 11:40 |
Darmstadt Sud 8:44 nur bis 9:43 | 10:43 nur bis 11:43 |
Darmstadt-Eberstadt 8:48 DA Hbf 9:48 | 10:48 DA Hbf 11:48 |
Pfungstadt an 8:52 9:52 | 10:52 11:52 |
nach Pfungstadt DA Hbf W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf
Frankfurt am Main Sud an | |
Frankfurt am Main Hbf an 10:32 12:32
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung

Schienenfahrplan Kombi-L&sung CDU

SLB 15 GU Wiebelsbach - Darmstadt Weier Turm

SLB 16 Gro3-Zimmern - Darmstadt Wei3er Turm

RB 65 Erbach - Darmstadt Hbf

RE 65 Erbach - Darmstadt Hbf

SE 65 Erbach - GU Wiebelsbach - Frankfurt Hbf

RB 66 Grof3-Zimmern - Pfungstadt

HVZ-Ziige Sitz- und Stehplatze 2400

Gesamtverkehr: GroR-Zimmern / Wiebelsbach - Montag bis Freitag

DA-Nord sowie Eberstadt - Pfungstadt

Zug RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65
66034 15036 16038 66040 16042 16044 66046 15048 16050 66052 15054 16056

Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400

Zugbildung Mo-Fr VT A+B SLB 5+6 D B VT A+B SLB 5+6 B D SLB 5+6

Zugbildung Mo-Fr

Anmerkung
Erbach (Odenwald) 11:52 12:07 13:03 13:52 14:07 15:07
GU-Wiebelsbach an 12:14 12:37 13:37 14:14 14:37 15:37
GU-Wiebelsbach 12:20 12:41 13:20 13:41 14:20 14:41 15:20 15:41
Otzberg-Lengfeld 12:23 12:44 13:23 13:44 14:23 14:44 15:23 15:44
Reinheim (Odenwald) an 12:27 12:48 13:27 13:48 14:27 14:48 15:27 15:48
Reinheim (Odenwald) 12:30 12:49 13:30 13:49 14:30 14:49 15:30 15:49
Ober-Ramstadt 12:36 12:59 13:36 13:59 14:36 14:59 15:36 15:59
Muhltal | 13:02 | 14:02 | 15:02 | 16:02
Darmstadt Lichtwiese | 13:06 | 14:06 | 15:06 | 16:06
Darmstadt Ost Gleis 2 | 13:07 | 14:07 14:42 15:07 | 16:07

von| GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach
Abfa gle

GroR-Zimmern Zentrum 12:07 | 12:37 | 13:07 | 13:37 | 14:07 | 14:37 | 15:07 | 15:37 |

GroB-Zimmern Ponthierry-Platz 12:09 | 12:38 | 13:09 | 13:38 | 14:09 | 14:38 | 15:09 | 15:38 |

GroB-Zimmern West 12:10 | 12:40 | 13:10 | 13:40 | 14:10 | 14:40 | 15:10 | 15:40 |

Gundernhausen Ost (P+R) 12:12 | 12:42 | 13:12 | 13:42 | 14:12 | 14:42 | 15:12 | 15:42 |

Gundernhausen Bahnhof an 12:14 | 12:44 | 13:14 | 13:44 | 14:14 | 14:44 | 15:14 | 15:44 |

Gundernhausen Bahnhof 12:16 | 12:46 | 13:16 | 13:46 | 14:16 | 14:46 | 15:16 | 15:46 |

RoRdorf Stdost (P+R) 12:18 | 12:48 | 13:18 | 13:48 | 14:18 | 14:48 | 15:18 | 15:48 |

RoRdorf Bahnhof 12:20 | 12:49 | 13:20 | 13:49 | 14:20 | 14:49 | 15:20 | 15:49 |

RoRdorf Nord 12:21 | 12:51 | 13:21 | 13:51 | 14:21 | 14:51 | 15:21 | 15:51 |

Bessunger Forsthaus Siedlung 12:23 | 12:55 | 13:23 | 13:55 | 14:23 | 14:55 | 15:23 | 15:55 |

Darmstadt Edelsteinviertel 12:27 | 12:56 | 13:27 | 13:56 | 14:27 | 14:56 | 15:27 | 15:56 |

Darmstadt Ost Gleis 3 an | 12:42 12:58 | | 13:42 13:58 | | 14:42 14:58 | \ 15:42 15:58 |

Darmstadt Ost Gleis 2 an 12:28 | | 13:07 13:28 | | 14:07 14:28 | | 15:07 15:28 | | 16:07
Darmstadt Ost Vorplatz | 12:44 12:59 | | 13:44 13:59 | | 14:44 14:59 | | 15:44 15:59 |
Darmstadt Woog | 12:45 13:00 | | 13:45 14:00 | | 14:45 15:00 | | 15:45 16:00 |
Darmstadt Jugendstilbad | 12:47 13:02 | | 13:47 14:02 | | 14:47 15:02 | | 15:47 16:02 |
Darmstadt Weil3er Turm an | 12:50 13:05 | | 13:50 14:05 | | 14:50 15:05 | | 15:50 16:05 |

Darmstadt Nord 12:33 13:13 13:33 14:12 14:33 15:13 15:33 16:12

Darmstadt Hbf an 12:38 13:18 13:38 | 14:38 15:18 15:38 |

Darmstadt Hbf 12:40 13:40 | 14:40 15:40 |

Darmstadt Sud 12:43 nur bis 13:43 | 14:43 nur bis 15:43 |

Darmstadt-Eberstadt 12:48 DA Hbf 13:48 | 14:48 DA Hbf 15:48 |

Pfungstadt an 12:52 13:52 | 14:52 15:52 |

nach| Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf
Frankfurt am Main Sud an | |
Frankfurt am Main Hbf an 14:32 16:32
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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Korridor Ostkreis
Schienenfahrplan Kombi-L&sung

CDU-Dadina-Fraktion Kombi-Lésung

CDU

SLB 15 GU Wiebelsbach - Darmstadt Weifl3er Turm
SLB 16 GroR-Zimmern - Darmstadt Weif3er Turm
RB 65 Erbach - Darmstadt Hbf

RE 65 Erbach - Darmstadt Hbf

SE 65 Erbach - GU Wiebelsbach - Frankfurt Hbf
RB 66 Grof3-Zimmern - Pfungstadt

HVZ-Zige Sitz- und Stehplatze

2400

Gesamtverkehr: GroR-Zimmern / Wiebelsbach - Montag bis Freitag
DA-Nord sowie Eberstadt - Pfungstadt
Zug RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65
66058 15060 16062 66064 66066 16068 66070 15072 16074 66076 15078 16080
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400
Zugbildung Mo-Fr VT A+B B D SLB 5+6 B VT A+B SLB 5+6 D B
Zugbildung Mo-Fr
Anmerkung
Erbach (Odenwald) 15:52 16:07 16:52 17:07 18:07 19:07
GU-Wiebelsbach an 16:14 16:36 17:14 17:37 18:37 19:37
GU-Wiebelsbach 16:20 16:41 17:20 17:41 18:20 18:41 19:20 19:41
Otzberg-Lengfeld 16:23 16:44 17:23 17:44 18:23 18:44 19:23 19:44
Reinheim (Odenwald) an 16:27 16:48 17:27 17:48 18:27 18:48 19:27 19:48
Reinheim (Odenwald) 16:30 16:49 17:30 17:49 18:30 18:49 19:30 19:49
Ober-Ramstadt 16:36 16:59 17:36 17:59 18:36 18:59 19:36 19:59
Muhltal | 17:02 | 18:02 | 19:02 | 20:02
Darmstadt Lichtwiese | 17:06 | 18:06 | 19:06 | 20:06
Darmstadt Ost Gleis 2 | 17:07 | 18:07 | 19:07 | 20:07
von| GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Erbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach
Abfa gle
GroR-Zimmern Zentrum 16:07 | 16:37 | 17:07 | 17:37 | 18:07 | 18:37 | 19:07 | 19:37 |
GroB-Zimmern Ponthierry-Platz 16:09 | 16:38 | 17:09 | 17:38 | 18:09 | 18:38 | 19:09 | 19:38 |
GroB-Zimmern West 16:10 | 16:40 | 17:10 RE 64 17:40 | 18:10 | 18:40 | 19:10 | 19:40 |
Gundernhausen Ost (P+R) 16:12 | 16:42 | 17:12| Erbach neu 17:42 | 18:12 | 18:42 | 19:12 | 19:42 |
Gundernhausen Bahnhof an 16:14 | 16:44 | 17:14 ab 16:52 17:44 | 18:14 | 18:44 | 19:14 | 19:44 |
Gundernhausen Bahnhof 16:16 | 16:46 | 17:16]  Wieb. neu 17:46 | 18:16 | 18:46 | 19:16 | 19:46 |
RoRdorf Stidost (P+R) 16:18 | 16:48 | 17:18 an17:14 17:48 | 18:18 | 18:48 | 19:18 | 19:48 |
RoRdorf Bahnhof 16:20 | 16:49 | 17:20 | 17:49 | 18:20 | 18:49 | 19:20 | 19:49 |
RoRdorf Nord 16:21 | 16:51 | 17:21 | 17:51 | 18:21 | 18:51 | 19:21 | 19:51 |
Bessunger Forsthaus Siedlung 16:23 | 16:55 | 17:23 | 17:55 | 18:23 | 18:55 | 19:23 | 19:55 |
Darmstadt Edelsteinviertel 16:27 | 16:56 | 17:27 | 17:56 | 18:27 | 18:56 | 19:27 | 19:56 |
Darmstadt Ost Gleis 3 an | 16:42 16:58 | | 17:42 17:58 | | 18:42 18:58 | | 19:42 19:58 |
Darmstadt Ost Gleis 2 an 16:28 | | 17:07 17:28 | | 18:07 18:28 | | 19:07 19:28 | | 20:07
Darmstadt Ost Vorplatz | 16:44 16:59 | | 17:44 17:59 | | 18:44 18:59 | | 19:44 19:59 |
Darmstadt Woog | 16:45 17:00 | | 17:45 18:00 | | 18:45 19:00 | | 19:45 20:00 |
Darmstadt Jugendstilbad | 16:47 17:02 | | 17:47 18:02 | | 18:47 19:02 | | 19:47 20:02 |
Darmstadt Weil3er Turm an | 16:50 17:05 | | 17:50 18:05 | | 18:50 19:05 | | 19:50 20:05 |
Darmstadt Nord 16:33 17:13 17:33 18:12 18:33 19:13 19:33 20:12
Darmstadt Hbf an 16:38 17:18 17:38 | 18:38 19:18 19:38 |
Darmstadt Hbf 16:40 17:40 | 18:40 19:40 |
Darmstadt Sud 16:43 nur bis 17:43 | 18:43 nur bis 19:43 |
Darmstadt-Eberstadt 16:48 DA Hbf 17:48 | 18:48 DA Hbf 19:48 |
Pfungstadt an 16:52 17:52 | 18:52 19:52 |
nach| Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf
Frankfurt am Main Sud an | |
Frankfurt am Main Hbf an 18:32 20:32
Druck vom 09.07.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion

SLB 15 GU Wiebelsbach - Darmstadt Weifl3er Turm
SLB 16 GroR-Zimmern - Darmstadt Weif3er Turm
RB 65 Erbach - Darmstadt Hbf

RE 65 Erbach - Darmstadt Hbf

SE 65 Erbach - GU Wiebelsbach - Frankfurt Hbf
RB 66 Grof3-Zimmern - Pfungstadt

HVZ-Zige Sitz- und Stehplatze

2400

Korridor Ostkreis
Schienenfahrplan Kombi-L&sung

Kombi-Lésung
CDU

Gesamtverkehr: Gro3-Zimmern / Wiebelsbach -
DA-Nord sowie Eberstadt - Pfungstadt

Montag bis Freitag

Zug RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 66 SLB 15 SLB 16 SE 65 RB 66 SLB 15 SLB 16 RB 66 SLB 15 SLB 15
66082 66084 16086 66088 15090 16092 66094 15096 16098 66600 15102 15108
Sitz- und Stehplétze (nur RB 66 und SLB) 600 400 400 600 400 400 600 400 400 600 400 400
Zugbildung Mo-Fr VT A+B SLB 5+6 B D SLB 5+6 VT A+B B BNl SLB 5+6
Zugbildung Mo-Fr
Anmerkung
Erbach (Odenwald) 19:56 21:07
GU-Wiebelsbach an 20:17 21:37
GU-Wiebelsbach 20:20 21:20 21:41 22:20 23:20 0:20
Otzberg-Lengfeld 20:23 21:23 21:44 22:23 23:23 0:23
Reinheim (Odenwald) an 20:27 21:27 21:48 22:27 23:27 0:27
Reinheim (Odenwald) 20:30 21:30 21:49 22:30 23:30 0:30
Ober-Ramstadt 20:36 21:36 21:59 22:36 23:36 0:36
Muhltal | | 22:02 | | |
Darmstadt Lichtwiese | | 22:05 | | |
Darmstadt Ost Gleis 2 | | 22:07 | | |
von| GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. Eberbach GZ Zentr. Wieb. GZ Zentr. GZ Zentr. Wieb. Wieb.
Abfa gle
Grofl3-Zimmern Zentrum 20:07 | 20:37 21:07 | 21:37 | 22:07 | 22:37 23:07 | |
GroB-Zimmern Ponthierry-Platz 20:09 | 20:38 21:09 | 21:38 | 22:09 | 22:38 23:09 | |
GroB-Zimmern West 20:10 | 20:40 21:10 | 21:40 | 22:10 | 22:40 23:10 | |
Gundernhausen Ost (P+R) 20:12 | 20:42 21:12 | 21:42 | 22:12 | 22:42 23:12 | |
Gundernhausen Bahnhof an 20:14 | 20:44 21:14 | 21:44 | 22:14 | 22:44 23:14 | |
Gundernhausen Bahnhof 20:16 | 20:46 21:16 | 21:46 | 22:16 | 22:46 23:16 | |
RoRdorf Stdost (P+R) 20:18 | 20:48 21:18 | 21:48 | 22:18 | 22:48 23:18 | |
RoRdorf Bahnhof 20:20 | 20:49 21:20 | 21:49 | 22:20 | 22:49 23:20 | |
RoRdorf Nord 20:21 | 20:51 21:21 | 21:51 | 22:21 | 22:51 23:21 | |
Bessunger Forsthaus Siedlung 20:23 | 20:55 21:23 | 21:55 | 22:23 | 22:55 23:23 | |
Darmstadt Edelsteinviertel 20:27 | 20:56 21:27 | 21:56 | 22:27 | 22:56 23:27 | |
Darmstadt Ost Gleis 3 an | 20:42 20:58 | 21:42 21:58 | | 22:42 22:58 | 23:42 0:42
Darmstadt Ost Gleis 2 an 20:28 | | 21:28 | | 22:07 22:28 | | 23:28 | |
Darmstadt Ost Vorplatz | 20:44 20:59 | 21:44 21:59 | | 22:44 22:59 | 23:44 0:44
Darmstadt Woog | 20:45 21:00 | 21:45 22:00 | | 22:45 23:00 | 23:45 0:45
Darmstadt Jugendstilbad | 20:47 21:02 | 21:47 22:02 | | 22:47 23:02 | 23:47 0:47
Darmstadt Weil3er Turm an | 20:50 21:05 | 21:50 22:05 | | 22:50 23:05 | 23:50 0:50
Darmstadt Nord 20:33 21:33 22:12 22:33 23:33
Darmstadt Hbf an 20:38 21:38 22:18 22:38 23:38
Darmstadt Hbf 20:40 21:40 22:22 22:40
Darmstadt Sud 20:43 21:43 | 22:43
Darmstadt-Eberstadt 20:48 21:48 | 22:48
Pfungstadt an 20:52 21:52 | 22:52
nach| Pfungstadt W. Turm W. Turm Pfungstadt W. Turm W. Turm Ffm Hbf Pfungstadt W. Turm W. Turm DA Hbf W. Turm W. Turm
Frankfurt am Main Sud an |
Frankfurt am Main Hbf an 22:39
Druck vom 09.07.2014
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen

Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg

Bus 673 Darmstadt - RoRRdorf - G.-Zim.

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Korridor Ostkreis

Bus Darmstadt - RoRRdorf

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Montag bis Freitag

Darmstadt, Hauptbahnhof
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz

Linie

Darmstadt, Luisenplatz
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, An der Meierei

Bessunger Forsthaus, Landgasthof

RoRdorf, Darmstadter Strafle

RoRdorf, Rathaus

Gundernhausen, Nordhauser Strale
Gundernhausen, Stetteritz

Gundernhausen, Bahnhof

an

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

GroR-Zimmern-Reithalle
GroB-Zimmern, Rontgenstralie

GrofR-Zimmern, Ponthierry-Platz

an

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
Klein-Zimmern, Marktstralte
Dieburg, Bahnhof

an

RoRdorf, OHI

Zeilhard, RoRRbergring
Georgenhausen, Am Sportplatz
Spachbriicken, Ort

Reinheim, Wingertstrale
Reinheim, Bahnhof

an

Reinheim, Bahnhof
Ueberau, Karl-Marx-Stralle

Reinheim, Sparkasse
GroR-Bieberau, Bahnhof
Niedernhausen, Linde

Seite 1 von 3
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen

Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRRdorf - Dieburg

Bus 673 Darmstadt - RoRRdorf - G.-Zim.

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Korridor Ostkreis
Bus Darmstadt - RoRRdorf

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Montag bis Freitag

Linie

. Amekeg ! I I 1 1 1 1 r t r r + + r [ 1 [ 1 [ { { [ [ |

Darmstadt, Hauptbahnhof
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz

Darmstadt, Luisenplatz
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, An der Meierei

Bessunger Forsthaus, Landgasthof

RoRdorf, Darmstadter Strafle

RoRdorf, Rathaus

Gundernhausen, Nordhduser Stralte
Gundernhausen, Stetteritz

Gundernhausen, Bahnhof

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

GroR-Zimmern-Reithalle
GroR-Zimmern, Rontgenstralie

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
Klein-Zimmern, MarktstralRe
Dieburg, Bahnhof

RoRdorf, OHI

Zeilhard, RoRbergring
Georgenhausen, Am Sportplatz
Spachbriicken, Ort

Reinheim, Wingertstrale
Reinheim, Bahnhof

Reinheim, Bahnhof
Ueberau, Karl-Marx-StralRe

Reinheim, Sparkasse
GroR-Bieberau, Bahnhof
Niedernhausen, Linde
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen

Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg

Bus 673 Darmstadt - RoRRdorf - G.-Zim.

Korridor Ostkreis

Bus Darmstadt - RoRRdorf

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Montag bis Freitag

Linie

673

K 85

672

K 55

673

K 85

672

K 55 673| K85 672

K55 672 K55 672

. Amekeg ! I ! 1 1 1 r r (t r r + + [ 1 [ 1 { { { [ [ [ |

Darmstadt, Hauptbahnhof
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz

Darmstadt, Luisenplatz
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, An der Meierei

Bessunger Forsthaus, Landgasthof

RoRdorf, Darmstadter Strafle

RoRdorf, Rathaus

Gundernhausen, Nordhduser Stralte
Gundernhausen, Stetteritz

Gundernhausen, Bahnhof

an

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

GroR-Zimmern-Reithalle
GroR-Zimmern, Rontgenstralie

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz

an

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
Klein-Zimmern, MarktstralRe
Dieburg, Bahnhof

an

RoRdorf, OHI

Zeilhard, RoRbergring
Georgenhausen, Am Sportplatz
Spachbriicken, Ort

Reinheim, Wingertstrale
Reinheim, Bahnhof

an

Reinheim, Bahnhof
Ueberau, Karl-Marx-StralRe

Reinheim, Sparkasse
GroR-Bieberau, Bahnhof
Niedernhausen, Linde
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg

Bus 673 Darmstadt - RoRdorf - G.-Zim. Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Korridor Ostkreis

Bus RoRdorf - Darmstadt

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise

Montag bis Freitag

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
GroR-Zimmern, Rontgenstralle
GroR-Zimmern-Reithalle
Gundernhausen Ost, Haltepunkt an
Gundernhausen Ost, Haltepunkt
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen, Bahnhof an
Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Stetteritz
Gundernhausen, Nordhduser Strale
RoRdorf, Rathaus
RoRdorf, Darmstadter Stralle
Bessunger Forsthaus, Landgasthof
Darmstadt, An der Meierei
Darmstadt, Ostbahnhof an
Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Luisenplatz
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz
Darmstadt, Hauptbahnhof an
nachj

dargestellt.
Linie 673 6721 K85 673| K55 6721 K85 673| K55| K55S 672 K 85 673| K85S| K55 6721 K385 673] K55 - 672 K 85 673 K 55
Sitz- und Stehplétze 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung S S
vonj
Niedernhausen, Linde 4:07 5:07 5:57 6:07 6:42 7:07 8:07
Grol3-Bieberau, Bahnhof 4:15 5:15 6:05 6:15 6:50 7:15 8:15
Reinheim, Sparkasse 4:21 5:21 6:11 6:21 6:56 7:21 8:21
Ueberau, Karl-Marx-Stralle | 4:42 | 5:42 | | | 6:42 | 7:42 | 8:42
Reinheim, Bahnhof an | 4:44 | 5:44 | | | 6:44 | 7.44 | 8:44
Reinheim, Bahnhof | 4:51 | 5:51 | | | 6:51 | 7:51 | 8:51
Reinheim, Wingerstrale 4:24 4:54 5:24 5:54 6:14 6:24 6:59 6:54 7:24 7:54 8:24 8:54
Spachbriicken, Ort 4:27 4:57 5:27 5:57 6:17 6:27 7:02 6:57 7:27 7:57 8:27 8:57
Georgenhausen, Am Sportplatz 4:30 5:00 5:30 6:00 6:20 6:30 | 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00
Zeilhard, Rof3bergring 4:33 5:03 5:33 6:03 6:23 6:33 | 7:03 7:33 8:03 8:33 9:03
RoRdorf, OHI an 4:38 5:08 5:38 6:08 | 6:38 | 7:08 7:38 8:08 8:38 9:08
|
Dieburg, Bahnhof an
Klein-Zimmern, Marktstralle
Grof3-Zimmern, Ponthierry-Platz an
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau

Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoRdorf - G.-Zim.

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Korridor Ostkreis

Bus RoRdorf - Darmstadt

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Montag bis Freitag

Linie

672 K85

673| K55

672 K85

673| K55

672 K 85 673

K55

672 K85

673 K 55

672 K85

673| K55

672 K85 673| K55

. Amerkwe | J ! ! [ ( ( { r + !  r r r + r r [ { { { [ [ |

Niedernhausen, Linde 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07
GroR-Bieberau, Bahnhof 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15
Reinheim, Sparkasse 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21

Ueberau, Karl-Marx-Strale | 9:42 | 10:42 | 11:42 | 12:42 | 13:42 | 14:42
Reinheim, Bahnhof an | 9:44 | 10:44 | 11:44 | 12:44 | 13:44 | 14:44
Reinheim, Bahnhof | 9:51 | 10:51 | 11:51 | 12:51 | 13:51 | 14:51
Reinheim, Wingerstralie 9:24 9:54 10:24 10:54 11:24 11:54 12:24 12:54 13:24 13:54 14:24 14:54
Spachbricken, Ort 9:27 9:57 10:27 10:57 11:27 11:57 12:27 12:57 13:27 13:57 14:27 14:57
Georgenhausen, Am Sportplatz 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00
Zeilhard, Ro3bergring 9:33 10:03 10:33 11:03 11:33 12:03 12:33 13:03 13:33 14:03 14:33 15:03
RoRdorf, OHI an 9:38 10:08 10:38 11:08 11:38 12:08 12:38 13:08 13:38 14:08 14:38 15:08

Dieburg, Bahnhof
Klein-Zimmern, MarktstralRe
GroB-Zimmern, Ponthierry-Platz

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
GroR3-Zimmern, Rdntgenstrale

GroR-Zimmern-Reithalle

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen, Bahnhof

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Stetteritz
Gundernhausen, Nordhduser Strale

RoRdorf, Rathaus

RoRdorf, Darmstadter Stralle

Bessunger Forsthaus, Landgasthof
Darmstadt, An der Meierei

Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Luisenplatz

Darmstadt, Willy-Brandt-Platz
Darmstadt, Hauptbahnhof
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau

Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoRdorf - G.-Zim.

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Korridor Ostkreis

Bus RoRdorf - Darmstadt

Kombi-Ldsung
CDU

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Montag bis Freitag

Linie

672

K 85

673

K55

672

K 85

673

K 55

672

K 85

673

K 55

672

K 85

673

K 55

672

K 85

673

K 55

672

K 85 673| K55 672

. Amekwe f J 1 ! { r { t t r + + + [ [ [ r { ( [ [ [ |

Niedernhausen, Linde 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07
Grol3-Bieberau, Bahnhof 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15
Reinheim, Sparkasse 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21

Ueberau, Karl-Marx-Strale | 15:42 | 16:42 | 16:42 | 17:42 | 18:42 | 19:42
Reinheim, Bahnhof an | 15:44 | 16:44 | 16:44 | 17:44 | 18:44 | 19:44
Reinheim, Bahnhof | 15:51 | 16:51 | 16:51 | 17:51 | 18:51 | 19:51
Reinheim, Wingerstralie 15:24 15:54 16:24 16:54 17:24 16:54 18:24 17:54 19:24 18:54 20:24 19:54
Spachbriicken, Ort 15:27 15:57 16:27 16:57 17:27 16:57 18:27 17:57 19:27 18:57 20:27 19:57
Georgenhausen, Am Sportplatz 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 17:00 18:30 18:00 19:30 19:00 20:30 20:00
Zeilhard, Rof3bergring 15:33 16:03 16:33 17:03 17:33 17:03 18:33 18:03 19:33 19:03 20:33 20:03
RoRdorf, OHI an 15:38 16:08 16:38 17:08 17:38 17:08 18:38 18:08 19:38 19:08 20:38 20:08

Dieburg, Bahnhof
Klein-Zimmern, MarktstralRe
GroB-Zimmern, Ponthierry-Platz

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
GroR3-Zimmern, Rdntgenstrale

GroR-Zimmern-Reithalle

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen, Bahnhof

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Stetteritz
Gundernhausen, Nordhduser Strale

RoRdorf, Rathaus

RoRdorf, Darmstadter Stralle

Bessunger Forsthaus, Landgasthof
Darmstadt, An der Meierei

Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Luisenplatz

Darmstadt, Willy-Brandt-Platz
Darmstadt, Hauptbahnhof
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau

Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoRdorf - G.-Zim.

Korridor Ostkreis
Bus RoRdorf - Darmstadt

Haltestellen sind nur auszugsweise

Montag bis Freitag

dargestellt.
Linie K 85 673| K55 672 K85 673| K55 672 KB85 673| K55 672
Sitz- und Stehplétze 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Anmerkung
von

Niedernhausen, Linde 21:07 22:07 23:07
Grol3-Bieberau, Bahnhof 21:15 22:15 23:15
Reinheim, Sparkasse 21:21 22:21 23:21

Ueberau, Karl-Marx-Strale | 20:42 | 21:42 | 22:42
Reinheim, Bahnhof an | 20:44 | 21:44 | 22:44
Reinheim, Bahnhof | 20:51 | 21:51 | 22:51
Reinheim, Wingerstralie 21:24 20:54 22:24 21:54 23:24 22:54
Spachbricken, Ort 21:27 20:57 22:27 21:57 23:27 22:57
Georgenhausen, Am Sportplatz 21:30 21:00 22:30 22:00 23:30 23:00
Zeilhard, Ro3bergring 21:33 21:03 22:33 22:03 23:33 23:03
RoRdorf, OHI an] 21:38 21:08 22:38 22:08 23:38 23:08

Dieburg, Bahnhof
Klein-Zimmern, MarktstralRe
GroB-Zimmern, Ponthierry-Platz

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
GroR3-Zimmern, Rdntgenstrale

GroR-Zimmern-Reithalle

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen, Bahnhof

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Stetteritz
Gundernhausen, Nordhduser Strale

RoRdorf, Rathaus

RoRdorf, Darmstadter Stralle

Bessunger Forsthaus, Landgasthof
Darmstadt, An der Meierei

Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Luisenplatz

Darmstadt, Willy-Brandt-Platz
Darmstadt, Hauptbahnhof

nach
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung
Bus RoRdorf - OR - RoRdorf (iB) CDU
Bus K 56 RoRdorf - OR - Fischbachtal

Auszug im Vergleich zu den Fahrten, die 2013 in Darmstadt begannen oder endeteten.

Haltestellen sind nur auszugsweise Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56
VTS ausblenden
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung
nach

RoRdorf, Bahnhof 6:15 6:42 7:15 7:42 8:15 8:42 9:15 9:42] 10:15] 10:42| 11:15( 11:42| 12:15| 12:42| 13:15| 13:42| 14:15| 14:42 15:15( 15:42| 16:15| 16:42|] 17:15
RoRdorf, Dieburger Str. 6:16 6:43 7:16 7:43 8:16 8:43 9:16 9:43| 10:16| 10:43| 11:16| 11:43| 12:16| 12:43] 13:16] 13:43| 14:16| 14:43] 15:16] 15:43| 16:16] 16:43| 17:16

RoRdorf, Sportplatz 6:17 | 7:17 | 8:17 | 9:17 | 10:17 | 11:17 | 12:17 | 13:17 | 14:17 | 15:17 | 16:17 | 17:17

RoRdorf, Ringstralle Ost 6:20 | 7:20 | 8:20 | 9:20 | 10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20 | 14:20 | 15:20 | 16:20 | 17:20

RoRdorf, Ringstrale Sud 6:21 | 7:21 | 8:21 | 9:21 | 10:21 | 11:21 | 12:21 | 13:21 | 14:21 | 15:21 | 16:21 | 17:21
RoRdorf, Rathaus | 6:44 | 7:44 | 8:44 | 9:44 | 10:44 | 11:44 | 12:44 | 13:44 | 14:44 | 15:44 | 16:44 |
RoRdorf Rathaus/Angerplatz | 6:45 | 7:45 | 8:45 | 9:45 | 10:45 | 11:45 | 12:45 | 13:45 | 14:45 | 15:45 | 16:45 |
RoRdorf, W.-Leuschner-Strale | 6:46 | 7:46 | 8:46 | 9:46 | 10:46 | 11:46 | 12:46 | 13:46 | 14:46 | 15:46 | 16:46 |
Ober-Ramstadt, Reichenberger Str. 6:26 6:49 7:26 7:49 8:26 8:49 9:26 9:49( 10:26| 10:49| 11:26| 11:49| 12:26| 12:49| 13:26] 13:49| 14:26| 14:49| 15:26] 15:49| 16:26] 16:49 17:26
Ober-Ramstadt, Danziger Str. 6:27 6:50 7:27 7:50 8:27 8:50 9:27 9:50] 10:27] 10:50 11:27( 11:50f 12:27| 12:50| 13:27] 13:50| 14:27| 14:50( 15:27| 15:501 16:27| 16:50| 17:27
Ober-Ramstadt, Eicheschule an 6:28 6:51 7:28 7:51 8:28 8:51 9:28 9:51 10:28| 10:51| 11:28| 11:51| 12:28| 12:51| 13:28| 13:51| 14:28| 14:51| 15:28] 15:51| 16:28| 16:51| 17:28
Ober-Ramstadt, DAW 6:29 6:52 7:29 7:52 8:29 8:52 9:29 9:52] 10:29] 10:52| 11:29( 11:52| 12:29| 12:52| 13:29| 13:52| 14:29| 14:52 15:29| 15:52| 16:29| 16:52| 17:29
Ober-Ramstadt, Lidl-Markt 6:30 6:53 7:30 7:53 8:30 8:53 9:30 9:53| 10:30f 10:53| 11:30| 11:53| 12:30| 12:53| 13:30] 13:53| 14:30| 14:53] 15:30| 15:53| 16:30f 16:53| 17:30
Ober-Ramstadt, Bahnhof an 6:31 6:55 7:31 7:55 8:31 8:55 9:31 9:55| 10:31| 10:55| 11:31] 11:55| 12:31| 12:55| 13:31| 13:55| 14:31| 14:55| 15:31| 15:55| 16:31| 16:55| 17:31
Ober-Ramstadt, Bahnhof 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 16:33 17:33
Ober-Ramstadt, Rathaus 6:35 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35
Ober-Ramstadt, Alter Markt 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36
Ober-Ramstadt, Rondell 6:37 7:37 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37

nach Modau Asbach Modau Asbach Asbach Asbach Modau Asbach Modau Asbach Modau Asbach
Druck vom 04.05.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion Korridor Ostkreis Kombi-Lésung

Bus RoRdorf - OR - RoRdorf (iB) CDU
Bus K 56 RoRdorf - OR - Fischbachtal

Auszug im Vergleich zu den Fahrten, die 2013 in Darmstadt begannen oder endeteten.

Haltestellen sind nur auszugsweise Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56
VTS ausblenden
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung
nach Asbach

Ober-Ramstadt, Rondell 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20
Ober-Ramstadt, Alter Markt 6:22 7:22 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22
Ober-Ramstadt, Rathaus 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23
Ober-Ramstadt, Alicestr. 6:24 7:24 8:24 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 16:24
Ober-Ramstadt, Bahnhof an 6:26 7:26 8:26 9:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26
Ober-Ramstadt, Bahnhof 6:02 6:26 6:02 7:26 8:02 8:26 9:02 9:26( 10:02| 10:26| 11:02| 11:26| 12:02| 12:26] 13:02| 13:26] 14:02| 14:26] 15:02| 15:26| 16:02| 16:26( 17:02
Ober-Ramstadt, Lidl-Markt 6:03 6:27 6:03 7:27 8:03 8:27 9:03 9:27| 10:03| 10:27| 11:03| 11:27| 12:03| 12:27| 13:03] 13:27| 14:03| 14:27| 15:.03] 15:27| 16:03| 16:27( 17:03
Ober-Ramstadt, DAW 6:04 6:28 6:04 7:28 8:04 8:28 9:04 9:28] 10:04| 10:28| 11:04 11:28| 12:04| 12:28| 13:04] 13:28] 14:04| 14:28 15:04 15:28 16:04| 16:28] 17:04
Ober-Ramstadt, Eicheschule 6:05 6:29 6:05 7:29 8:05 8:29 9:05 9:29( 10:05| 10:29 11:05| 11:29| 12:05| 12:29| 13:05| 13:29| 14:05| 14:29| 15:.05| 15:29| 16:05| 16:29( 17:05
Ober-Ramstadt, Danziger Str. 6:06 6:30 6:06 7:30 8:06 8:30 9:06 9:30f 10:06f 10:30f 11:06| 11:30| 12:06| 12:30] 13:06] 13:30| 14:06] 14:30| 15:06] 15:30| 16:06f 16:30( 17:06
Ober-Ramstadt, Reichenberger Str. 6:07 6:31 6:07 7:31 8:07 8:31 9:07 9:31 10:07| 10:31| 11:07| 11:31| 12:07| 12:31| 13:07| 13:31| 14:07| 14:31] 15:.07| 15:31| 16:07f 16:31| 17:07
RoRdorf, W.-Leuschner-Stral3e 6:10 | 6:10 | 8:10 | 9:10 | 10:10 | 11:10 | 12:10 | 13:10 | 14:10 | 15:10 | 16:10 | 17:10
RoRdorf, Rathaus/Angerplatz 6:11 | 6:11 | 8:11 | 9:11 | 10:11 | 11:11 | 12:11 | 13:11 | 14:11 | 15:11 | 16:11 | 17:11
RoRdorf, Rathaus 6:12 | 6:12 | 8:12 | 9:12 | 10:12 | 11:12 | 12:12 | 13:12 | 14:12 | 15:12 | 16:12 | 17:12

RoRdorf, Ringstrale Sud | 6:36 | 7:36 | 8:36 | 9:36 | 10:36 | 11:36 | 12:36 | 13:36 | 14:36 | 15:36 | 16:36 |

RoRdorf, Ringstralle Ost | 6:37 | 7:37 | 8:37 | 9:37 | 10:37 | 11:37 | 12:37 | 13:37 | 14:37 | 15:37 | 16:37 |

RoRdorf, Sportplatz | 6:39 | 7:39 | 8:39 | 9:39 | 10:39 | 11:39 | 12:39 | 13:39 | 14:39 | 15:39 | 16:39 |
RoRdorf, Dieburger Stralte 6:13 6:41 6:13 7:41 8:13 8:41 9:13 9:41| 10:13| 10:41| 11:13| 11:41| 12:13| 12:41| 13:13] 13:41| 14:13] 14:41] 15:13| 15:41| 16:13| 16:41| 17:13
RoRdorf, Bahnhof 6:14 6:42 6:14 7:42 8:14 8:42 9:14 9:42| 10:14| 10:42| 11:14| 11:42| 12:14| 12:42| 13:14| 13:42| 14:14| 14:42| 15:14| 15:42| 16:14| 16:42| 17:14

nach
Druck vom 04.05.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 56 RoRdorf - OR - Fischbachtal

Bus RoRdorf - OR - RoRdorf (iB)

Haltestellen sind nur auszugsweise Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56
VTS ausbhlenden
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Anmerkung
nach
RofRdorf, Bahnhof 17:42| 18:15( 18:42| 19:15| 19:42| 20:15] 20:42
RoRdorf, Dieburger Str. 17:43] 18:16] 18:43] 19:16] 19:43] 20:16] 20:43
RoRdorf, Sportplatz | 18:17 | 19:17 | 20:17 |
RoRdorf, Ringstralle Ost | 18:20 | 19:20 | 20:20 |
RoRdorf, Ringstrale Sid | 18:21 | 19:21 | 20:21 |
RofRdorf, Rathaus 17:44 | 18:44 | 19:44 | 20:44
RoRdorf Rathaus/Angerplatz 17:45 | 18:45 | 19:45 | 20:45
RoRdorf, W.-Leuschner-Stralle 17:46 | 18:46 | 19:46 | 20:46
Ober-Ramstadt, Reichenberger Str. 17:49| 18:26 18:49| 19:26| 19:49| 20:26] 20:49
Ober-Ramstadt, Danziger Str. 17:50| 18:27| 18:50 19:27| 19:50| 20:27| 20:50
Ober-Ramstadt, Eicheschule an] 17:51| 18:28| 18:51| 19:28] 19:51| 20:28] 20:51
Ober-Ramstadt, DAW 17:52| 18:29( 18:52| 19:29| 19:52| 20:29] 20:52
Ober-Ramstadt, Lidl-Markt 17:53| 18:30f 18:53| 19:30] 19:53| 20:30] 20:53
Ober-Ramstadt, Bahnhof an] 17:55| 18:31| 18:55| 19:31] 19:55| 20:31] 20:55
Ober-Ramstadt, Bahnhof 18:33 19:33 20:33
Ober-Ramstadt, Rathaus 18:35 19:35 20:35
Ober-Ramstadt, Alter Markt 18:36 19:36 20:36
Ober-Ramstadt, Rondell 18:37 19:37 20:37
nach| Modau Lichtenb. Lichtenb.
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 56 RoRdorf - OR - Fischbachtal

Bus RoRdorf - OR - RoRdorf (iB)

Haltestellen sind nur auszugsweise

Montag bis Freitag

dargestellt.
Linie K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56 K 56
VTS ausblenden
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Info
Anmerkung
nach

Ober-Ramstadt, Rondell 17:20 18:20 19:20 20:20
Ober-Ramstadt, Alter Markt 17:22 18:22 19:22 20:22
Ober-Ramstadt, Rathaus 17:23 18:23 19:23 20:23
Ober-Ramstadt, Alicestr. 17:24 18:24 19:24 20:24
Ober-Ramstadt, Bahnhof an] 17:26 18:26 19:26 20:26
Ober-Ramstadt, Bahnhof 17:26 18:02| 18:26] 19:02| 19:26] 20:02| 20:26
Ober-Ramstadt, Lidl-Markt 17:27| 18:03 18:27| 19:03| 19:27] 20:03] 20:27
Ober-Ramstadt, DAW 17:28| 18:04 18:28( 19:04] 19:28| 20:04| 20:28
Ober-Ramstadt, Eicheschule 17:29] 18:05| 18:29] 19:05| 19:29] 20:05| 20:29
Ober-Ramstadt, Danziger Str. 17:30f 18:06 18:30] 19:06] 19:30] 20:06] 20:30
Ober-Ramstadt, Reichenberger Str. 17:31| 18:07| 18:31|] 19:07| 19:31] 20:07| 20:31
RoRdorf, W.-Leuschner-StralRe | 18:10 | 19:10 | 20:10 |
RoRdorf, Rathaus/Angerplatz | 18:11 | 19:11 | 20:11 |
RoRdorf, Rathaus | 18:12 | 19:12 | 20:12 |

RoRdorf, Ringstrale Siid 17:36 | 18:36 | 19:36 | 20:36

RoRdorf, Ringstrale Ost 17:37 | 18:37 | 19:37 | 20:37

RoRdorf, Sportplatz 17:39 | 18:39 | 19:39 | 20:39
RoRdorf, Dieburger Strale 17:41| 18:13( 18:41| 19:13| 19:41] 20:13] 20:41
RoRdorf, Bahnhof 17:42| 18:14| 18:42| 19:14| 19:42| 20:14| 20:42

nach
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CDU-Dadina-Fraktion

Korridor Ostkreis

Kombi-Ldsung

Bus Darmstadt - Rof3dorf CbhU
Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau 1
Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoRdorf - G.-Zim. Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt
Haltestellen sind nur auszugsweise Ausfallende Busse Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie K 55 K 55 K 55 K 55 682 682 673 K 55 682| K85 682 673 K 55 673 682 682 K 55 673 672 673 K 55 682
Ausfall] Ausfalll Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfalll Ausfall| Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall| Ausfalll Ausfall] Ausfalll Ausfall| Ausfall| Ausfall| Ausfalll Ausfall] Ausfall
Sitz- und Stehplétze 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung S S S S S S S S S S S S S S S S S
nach
Darmstadt, Hauptbahnhof 6:30 750 8:50 9:50 12:15 12:33 12:50 13:15 14:00
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz 6:36 756 8:56 9:56 12:21 12:39 12:56 13:21 14:06
Darmstadt, Luisenplatz 6:38 758 8:58 9:58 10:47 1147 12:08 12:23 12:27( 1241 12:42| 1248 12:58| 13:08 13:10 13:22 13:23| 13:28| 13:48| 13:58 14:08 1447
Darmstadt, Schloss 6:40 8:00 9:00 10-00 10:49 1149 12:16 12:25 12:29( 1243 12:44| 1250 13:00| 13:10 13:12 13:24 13:25| 13:30| 13:50 14:00 14:16 14:19
Darmstadt, Jugendstilbad 6:42 8:02 9:02 10:062 10:5% 1158 1242 12:27 12:31 1245 12:46| 1252 13:02| 1342 13:14 13:26 13:27|  13:32| 13:52| 14:02 14:12 14:2%
Darmstadt, \WWoog 6:43 8:03 9:03 10:03 10:52 1152 12:13 12:28 12:32( 12:46 12:47| 1253 13:03| 13:13 13:15 13:27 13:28| 13:33| 13:53| 14:03 14:13 14:22
Darmstadt, Ostbahnhof 6:44 8:04 9:04 10:04 10:53 1153 12:14 12:29 12:33| 12:47 12:48| 1254 13:04| 1314 13:16 13:28 13:29| 13:34] 13:54| 14:04 14:14 14:23
Darmstadt, Ostbahnhof 6:44 8:04 904 10:04 10:53 1153 12:14 12:29 12:33| 1247 12:48| 1254 13:04| 13:14 13:16 13:28 13:29| 13:34| 13:54| 14:04 14:14 14:23
Darmstadt, An der Meierei 6:45 8:05 9:05 10:05 — — — 12:30 — — — — 13:05 — — — 13:30 — — — 14:15 —
Bessunger Forsthaus, Landgasthof 6:51 8:11 9:11 10:11 — 22t 12:36 — — | 1361 1343 13:2% — — 13:36 13:4%| 214:0% 142 14:21 —
RoRdorf, Darmstéadter StraRe 6:54 8:14 9:14 10:14 — | 1224 12:39 — — | 13:04 1334 13:24 — — 13:39( 13:44| 14:04 1414 14:24 —
Roldorf, Rathaus 6:56 8:16 916 10:16 — | 1226 12:41 — — | 13:06 13:16| 13:26 — — 13:41| 13:46| 14:06| 14:16 14:26 —
Gundernhausen, Nordhduser Strale — — — — — — — — — — — — — — — — — | 343 — — —
Gundernhausen, Stetteritz — — — — — | 234 — — — | 1334 | 1334 — — | 1354 | 1424 — —
Gundernhausen, Bahnhof an — — — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Bahnhof — — — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Hauptstrale — — — — — — — — — — — — — — 14:12 — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt — — — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt — — — — — — — — — — — — — — — — —
GroR-Zimmern-Reithalle — — — — 11:07 12:07 — 12:47 — 13:02 — 13:30 13:42 — — — 14:37
GroR-Zimmern, Rontgenstralie — — — — — — — — — — — — — — 14:17 — —
GrofR-Zimmern, Ponthierry-Platz an — — — — 11:10 12:10 — 12:50 — 13:05 — 13:33 13:45 — 14:22 — 14:40
GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz — — — — — — — — 14:22 —
Klein-Zimmern, Marktstrale — — — — — — — — 14:31 —
Dieburg, Bahnhof an — — — — — — — — —
e = = = = = = =
Rofdorf, OHI 6:58 8:18 918 10:18 12:43 — 13:18 13:43 14:28
Zeilhard, Rof3bergring 702 12:47 12:59 13:22 13:47
Georgenhausen, Am Sportplatz 7:05 12:50 13:02 13:25 13:50
Spachbriicken, Ort 12:53 13:05 13:28 13:53
Reinheim, Wingertstrale 12:56 13:08 13:31 13:56
Reinheim, Bahnhof an 12:57 — 13:32 13:57
Reinheim, Bahnhof Ausfall-Busse Mo-Fr 59 13:02 — 13:37 14:92
Ueberau, Karl-Marx-Strale HVZ-Ausfall-Busse Mo-Fr 1 13:06 — 13:41 14:06
Reinheim, Sparkasse 13:10
GroR-Bieberau, Bahnhof 13:16
Niedernhausen, Linde an 13:25
nach
Druck vom 26.04.2014 Uwe Schuchmann
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CDU-Dadina-Fraktion

Korridor Ostkreis

Kombi-Ldsung

Bus Darmstadt - Rof3dorf CbhU
Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoR3dorf - G.-Zim. Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt
Haltestellen sind nur auszugsweise Ausfallende Busse Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie K 55 682 K 55 K 55 673 K 55 682 K 55 682 673 K 55 673 682 K 55 682 K 55 682 682 672 K 55 673 682| K55
Ausfall| Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfalll Ausfall] Ausfall] Ausfall| Ausfalll Ausfall] Ausfall] Ausfalll Ausfall] Ausfall] Ausfalll Ausfall] Ausfall| Ausfalll Ausfall| Ausfall| Ausfall] Ausfall
Sitz- und Stehplatze 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung S S S S S S
nach
Darmstadt, Hauptbahnhof 14:40 15:00 15:39|  15:39 16:00 16:09 16:39| 16:40 17:00
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz 14:46 15:06 15:45| 15:45 16:06 16:15 16:45| 16:46 17:06
Darmstadt, Luisenplatz 14:22 14:47 14:48 1452 14:58 15:08 15:17 15:22 15:47| 1547 15:52| 15:58 16:02 16:08 16:17 16:22 16:32 16:47| 16:48 16:52 16:58 1702 1768
Darmstadt, Schloss 14:24 14:49 14:50 14:54(  15:600 15:10 15:19 15:24 15:49| 15:49 15:54| 16:00 16:04 16:10 16:19 16:24 16:34 16:49| 16:50 16:54 17:60 1704 1716
Darmstadt, Jugendstilbad 14:26 14:5% 14:52 14:56 15:62 15:42 15:21 15:26 15:51| 1551 15:56| 16:02 16:06 16:12 16:2% 16:26 16:36 16:51| 16:52 16:56 17:62 1708 1712
Darmstadt, Woog 14:27 14:52 14:53 14:57(  15:63 15:43 15:22 15:27 15:52| 1552 15:57| 16:03 16:07 16:13 16:22 16:27 16:37 16:52| 16:53 16:57( 1763 1707 13
Darmstadt, Ostbahnhof 14:28 14:53 14:54 1458 15:64 15:14 15:23 15:28 15:53| 15:53 15:58| 16:04 16:08 16:14 16:23 16:28 16:38 16:53| 16:54 16:58| 17:64 17:08| 1714
Darmstadt, Ostbahnhof 14:28 14:53 14:54 14:58 15:64 15:14 15:23 15:28 15:53|  15:53 15:58| 16:04 16:08 16:14 16:23 16:28 16:38 16:53| 16:54 16:58 17:64 17:08| 1714
Darmstadt, An der Meierei 14:29 — 14:55 14:59 — 15:15 — 15:29 — — 15:59 — — 16:15 — 16:29 — — — 16:59 — | +#35
Bessunger Forsthaus, Landgasthof 14:35 — 15:01 15:05 15:4% 15:21 — 15:35 | 16:00 16:05( 16:4% — 16:21 — 16:35 — | 4%61 1705 1#4L | =2
RoRdorf, Darmstédter StraRe 14:38 — 15:04 15:08| 15:14 15:24 — 15:38 | 1603 16:08 16:14 — 16:24 — 16:38 — | 4#64 1708 1#14 | %24
Roldorf, Rathaus 14:40 — 15:06 15:10( 15:16 15:26 — 15:40 | 1605 16:10| 16:16 — 16:26 — 16:40 — | %06 1710 1716 | %26
Gundernhausen, Nordhduser Strale — — — — — — — — — — — — — — — — — | i+t — — — —
Gundernhausen, Stetteritz — — — | 15:24 — — — | 1643 | 16:24 — — — — — — — | %24 — —
Gundernhausen, Bahnhof an — — — — — — — | 16:16 — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Bahnhof — — — — — — — | 1616 — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Hauptstrale — — — — — — — | 1649 — — — — — — | =2 — — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt — — — — — — — | 1622 — — — — — — — — — — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt — — — — — — — | 1622 — — — — — — — — — — —
GroR-Zimmern-Reithalle — 15:07 — — — 15:37 — 16:07 16:25 — 16:22 — 16:37 — 16:52 1707 — — 1722 —
GroR-Zimmern, Rontgenstralie — — — — — — — — — — — — — — — | -7 — — —
GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz an — 15:10 — — — 15:49 — 16:10 16:28 — 16:25 — 16:40 — 16:55 1710 1722 — 1725 —
GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz — — — — — — — — — —
Klein-Zimmern, MarktstralRe — — — — — — — — — —
Dieburg, Bahnhof an — — — — — — — — — —
= H - = = = = = = =
RofRdorf, OHI 14:42 15:08 15:12 15:28 15:42 16:12 16:28 16:42 1712 1728
Zeilhard, Rof3bergring 14:46 15:16 15:46 16:16 16:46 1716 17:32
Georgenhausen, Am Sportplatz 14:49 1519 15:49 16:19 16:49 1719 17:35
Spachbrticken, Ort 1452 15:22 15:52 16:22 1652 1722 1738
Reinheim, Wingertstralie 1455 15:25 1555 16:25 1655 1725 1741
Reinheim, Bahnhof an 1456 15:26 15:56 16:26 1656 1726 1742
Reinheim, Bahnhof 1701 1747
Ueberau, Karl-Marx-Straf3e 1705 1751
Reinheim, Sparkasse
GroR-Bieberau, Bahnhof
Niedernhausen, Linde an
nach
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen

Bus K 85 Darmstadt - Ueberau
Bus 672 Darmstadt - RoRRdorf - Dieburg

Bus 673 Darmstadt - Ro3dorf - G.-Zim.

Korridor Ostkreis
Bus Darmstadt - RolRdorf

1

1

1

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Linie

682
Ausfall

682
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

672
Ausfall

673
Ausfall

682
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

673
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

682
Ausfall

673
Ausfall

Sitz- und Stehpléatze

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

Fahrzeug

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Info

Fahrzeug

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Info

Anmerkung

nach

Darmstadt, Hauptbahnhof
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz

Darmstadt, Luisenplatz
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Ostbahnhof

Darmstadt, Osthahnhof
Darmstadt, An der Meierei

Bessunger Forsthaus, Landgasthof

RoRdorf, Darmstadter Stralle

RoRdorf, Rathaus

Gundernhausen, Nordhduser Strale
Gundernhausen, Stetteritz

Gundernhausen, Bahnhof

an

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen Ost, Haltepunkt

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

GroR-Zimmern-Reithalle
Grofl3-Zimmern, Rontgenstrale

Grof3-Zimmern, Ponthierry-Platz

an

gT%TTTTTTTTTTT%%%%%%E%

ET%TTTTTTTTTTT@@%%%%

%T%TTTTTTTTTTTE%%%E%E%

8o Errr EEEETHEREREES

gT%TTTTTTTTTTT%%%%%%

%T%TTTTTTTTTTT%%%%%%%%

ﬁT%TTTTTTTTTTT%%%%%%

ET%TTTTTTTTTTT%%%%%%

Grof3-Zimmern, Ponthierry-Platz
Klein-Zimmern, Marktstralle
Dieburg, Bahnhof

an

RoRdorf, OHI

Zeilhard, Rof3bergring
Georgenhausen, Am Sportplatz
Spachbrticken, Ort

Reinheim, Wingertstralie
Reinheim, Bahnhof

an

gTTTTTTTTTTTTTT%%%EEE%%%EEE

ST TTITTTITT T TTEcEaepapetles| |

ST TTITTTITT TN TTEcEaepapetles |

Reinheim, Bahnhof
Ueberau, Karl-Marx-Straf3e

Reinheim, Sparkasse
GroR-Bieberau, Bahnhof
Niedernhausen, Linde

an

nach
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CDU-Dadina-Fraktion

Korridor Ostkreis

Kombi-Ldsung

Bus Roldorf - Darmstadt Cbhu
Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bus 672 Darmstadt - Rof3dorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - RoR3dorf - G.-Zim. Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt
Haltestellen sind nur auszugsweise Ausfallende Busse Montag bis Freitag
dargestellt.
Linie 682 672 682 673 673 682 682 673 682 673 682 673 672 673 K 55 K 55 673 682 682 673 682| K55 672 673
Ausfall| Ausfall] Ausfall] Ausfall| Ausfall] Ausfall| Ausfall| Ausfall| Ausfall| Ausfall| Ausfall{ Ausfall| Ausfall| Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall] Ausfall| Ausfall
Sitz- und Stehplatze 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Fahrzeug Info Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Anmerkung S S S S S S
von
Niedernhausen, Linde
GroR-Bieberau, Bahnhof
Reinheim, Sparkasse
Ueberau, Karl-Marx-Strale 6:44 67
Reinheim, Bahnhof an 6:46 709
Reinheim, Bahnhof 6:53 16
Reinheim, Wingerstralie Ausfall-Busse Mo-Fr 55 6:56 19
Spachbriicken, Ort HVZ-Ausfall-Fahrzeuge Mo-Fr 19 6:59 22
Georgenhausen, Am Sportplatz HVZ-Ausfall Sitz- und Stehplatze 2200 02 705 25
Zeilhard, Rofbergring (Annahme: 100 pro Bus) 405 408 428
RoRdorf, OHI an %10 a3 %33
H - =
Dieburg, Bahnhof an — — —
Klein-Zimmern, Marktstralie — — —
Grof3-Zimmern, Ponthierry-Platz an — — —
Grof3-Zimmern, Ponthierry-Platz 5:51 5:57 6:21 6:31 6:41 6:51 6:58 6:50 — — 706 +13 +21 — +11
Grol3-Zimmern, Rontgenstrale — 6:04 — — — — — 6:57 — — — — — — +18
Grol3-Zimmern-Reithalle 5:54 — 6:24 6:34 6:44 6:54 701 — — — 709 +16 24 — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt an — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen Ost, Haltepunkt — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, HauptstraRe — 6:10 — — — — — 703 — — — — — — 24
Gundernhausen, Bahnhof an — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Bahnhof — — — — — — — — — — — — — — —
Gundernhausen, Stetteritz — — — 6:26 — — 6:41 — 6:51 — 6:56 — — — 08 — — 1t — — — 18
Gundernhausen, Nordhduser Strale — 6:11 — — — — — 704 — — — — — — +25
RoRdorf, Rathaus — 6:15 — 6:35 — — 6:50 — 00 — +05 708 12 15 17 — — 20 — — +29 27
RoRdorf, Darmstadter Stralle — 617 — 6:32 6:37 — — 6:52 — 02 — +07 10 12 +14 17 +19 — — 22 — %35 +31 29
Bessunger Forsthaus, Landgasthof — 6:20 — 6:35 6:40 — — 6:55 — +05 — +10 13 +15 17 20 22 — — 25 — %38 34 32
Darmstadt, An der Meierei — — — — — — — — — — — — — — 22 25 — — — — — 43 — —
Darmstadt, Ostbahnhof an 6:08 6:27 6:38 6:42 6:47 6:48 6:58 702 708 42 a5 a7 %20 22 24 27 729 23 730 %32 7:38 745 41 %39
Darmstadt, Ostbahnhof 6:08 6:27 6:38 6:42 6:47 6:48 6:58 702 7:08 12 %15 17 720 22 124 27 29 %23 730 732 7:38 745 4% 7:39
Darmstadt, Woog 6:09 6:28 6:39 6:43 6:48 6:49 6:59 703 7:09 13 716 718 721 23 725 728 730 724 %31 733 39 746 42 740
Darmstadt, Jugendstilbad 6410 6:29 6:40 6:44 6:49 6:50 700 704 10 14 a7 749 22 724 %26 29 321 25 732 %34 740 47 743 41
Darmstadt, Schloss 6:12 6:31 6:42 6:46 6:51 6:52 702 766 =12 716 719 2% 724 26 728 731 %33 27 734 7:36 42 749 745 743
Darmstadt, Luisenplatz 614 6:33 6:44 6:48 6:53 6:54 704 7:08 14 718 =21 723 726 728 730 733 735 729 7:36 7:38 744 51 47 745
Darmstadt, Willy-Brandt-Platz %35 %53 749
Darmstadt, Hauptbahnhof an 740 758 754
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CDU-Dadina-Fraktion

Bus K 55 Darmstadt - Niedernhausen
Bus K 85 Darmstadt - Ueberau

Bus 672 Darmstadt - RoRdorf - Dieburg
Bus 673 Darmstadt - Rol3dorf - G.-Zim.

Korridor Ostkreis

Bus RoRdorf - Darmstadt

1

1

1

Auszug der Fahrten mit Anfangs- oder Endhaltestellen in Darmstadt

Kombi-Ldsung

CDhU
1 1 1 1

Haltestellen sind nur auszugsweise
dargestellt.

Ausfallende Busse Montag bis Freitag

Linie

673
Ausfall

682
Ausfall

673
Ausfall

K 55
Ausfall

682
Ausfall

672
Ausfall

673
Ausfall

673
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

673
Ausfall

682
Ausfall

672
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

682
Ausfall

K 55
Ausfall

682
Ausfall

682
Ausfall

682
Ausfall

Ausfall

682 K55

Ausfall

K 55
Ausfall

682
Ausfall

Sitz- und Stehpléatze

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100

100 100 100 100

Fahrzeug

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus Bus Bus Bus

Fahrzeug

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus

Bus Bus Bus Bus

Anmerkung

S

S

S

S

von

Niedernhausen, Linde
GroR-Bieberau, Bahnhof
Reinheim, Sparkasse

Ueberau, Karl-Marx-Stra3e
Reinheim, Bahnhof

an

Reinheim, Bahnhof
Reinheim, Wingerstralie
Spachbriicken, Ort
Georgenhausen, Am Sportplatz
Zeilhard, RoRbergring
RofRdorf, OHI

an

Dieburg, Bahnhof
Klein-Zimmern, Marktstralle
GroB-Zimmern, Ponthierry-Platz

an

an

GroR-Zimmern, Ponthierry-Platz
GroR-Zimmern, Rontgenstralie

GroR-Zimmern-Reithalle

Gundernhausen Ost, Haltepunkt

an

Gundernhausen Ost, Haltepunkt
Gundernhausen, Hauptstrale
Gundernhausen, Bahnhof

an

Gundernhausen, Bahnhof
Gundernhausen, Stetteritz
Gundernhausen, Nordhduser Strale

RoRdorf, Rathaus

RoRdorf, Darmstadter Stralle

Bessunger Forsthaus, Landgasthof
Darmstadt, An der Meierei

Darmstadt, Ostbahnhof

an

g

Darmstadt, Ostbahnhof
Darmstadt, Woog
Darmstadt, Jugendstilbad
Darmstadt, Schloss
Darmstadt, Luisenplatz
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Darmstadt, Willy-Brandt-Platz
Darmstadt, Hauptbahnhof

an

EEEEE e EEEsrrrr T BE

2SS I 3T S I AR e

G R EEEEr T T T T rE

ﬁiﬁEEEEEEEEETTTTTTTTTTTTTTﬁ

%ﬁﬁiiﬁiiiiﬁiTTTTTTTTTTTTTT%
ﬁiﬁggﬁﬁﬁ@iﬁiTTTTTTTTTTTTTT%

nach

Seite 5 von 6

Druck vom 26.04.2014

14:42

Uwe Schuchmann
GESAMT-Kombi-L6sung-stand-140413.xls



Dienstag, 6. April 1999 DARMSTADTER ECHO Seite 9

Erleuchtung

Fiir den klei-
Ec nen Mann ist
ck

die Finanz-
festung der
Dresdner Bank
zu Frankfurt
viel  groB. Dort oben, wenn
der Aufzug im 33. Stock laut-
los hiilt, ist der Himmel so nah
und die Mainmetropole fern
und belanglos. Fiir Triviales,
das leuchtet dem unbedarften
Besucher bei einem Blick aus
den Panoramafenstern sofort
ist hier kein Platz.

Mébgen die Ameisen da un-
tendoch  Jobs und Baugeld
um die Wette krabbeln — was
ficht das den Freibeuter in sei-
nem Mahagoni-Ausguck an,
wenn er auf den triiben Ge-
wissern der Hochfinanz se-
gelt — am liebsten an Steuer-
Klippen vorbei gen Luxem-
burg oder Schweiz.

Dem Treiben in der Gosse
entriickt, reifen kiihne Pline,
ranken sich die Gedanken des
Topmanagers vor allem um
Fusionen und Synergiepoten-
tiale, die dem Shareholder-Va-
lue sowie der eigenen Karrie-
re und dem Bankkonto glei-
chermaBen dienen.

Hier oben sind , Freisetzun-
gen“ Peanuts. Und plétzlich
versteht man: Ein Biindnis fiir
Arbeit bringt nichts. Aber:
LaBt alle Vorstéinde im Erdge-
schoB arbeiten, dann ist der
Weg zur Vollbeschiftigung
frei.

Hanno Hitz

Infoabend fiir
Schwangere

(kra). Die Stiftung Alice-Hospital
vom Roten Kreuz lidt fiir Mon-
tag (19.) um 18 Uhr werdende
Eltern zum Schwangerschafts-
informationsabend ein. In der
Cafeteria des Alice-Hospitals
werden Themen wie Schwan-
gerschaft, Geburt und Vorsorge-
maBnahmen angesprochen.

DARMSTADT

Mit der Eisenbahn iiber den Luisenplatz

Die Heag will Pendler vom Land auf der Schiene bis ins Herz der Stadt bringen
Von Klaus Honold

Beim ersten Mal werden die
Fahrgiiste einen Moment der
Uberraschung erleben. Der Zug
fihrt wie je in den Ostbahnhof
ein, hilt kurz, fihrt weiter. Doch
er taucht nicht in den Einschnitt
der Odenwaldbahn ein, sondern
schwenkt sanft nach links in die
Landgraf-Georg-StraBe. Keine
fiinf Minuten, und die Passagie-
re sind am Luisenplatz.

So kinnte die Zukunft des
Nahverkehrs in Darmstadt aus-
sehen. Vom Land auf der Schie-
ne direkt ins Herz der Stadt. Fiir
Ober-Ramstédter zum Beispiel,
die, wenn sie den O-Bus benut-

zen, derzeit eine umstindliche
Fahrerei erdulden, wiirde sich
dann die Reisezeit glatt halbie-
ren. Wobei sie Kunden der Heag
blieben - denn das lokale Ver-
kehrsunternehmen will so rasch
wie moglich in den Eisenbahn-
betrieb einsteigen.

Zuniichst jedoch verbessert
erst einmal die Bahn selbst ihr
Angebot — auf der Odenwald-
strecke, die im groBen Bogen
durch die Stadt fiihrt, kehrt das
zweite Gleis zuriick. Die Trasse
ist planiert, nichstens werden
Schwellen und Schienen gelegt.
Wenn man vom Briickchen an

Nordbah -=
Haup o8
'.mf-"'--u.. hnhof
DA MSTADT

sad

hn
{ihital
Pfungstadt
Bahnhof dDA-Eberstadt
Ba f
DE-GRAFI

NAHVERKEHR: Die Heag will die Bahnstrecke nach Pfungstadt
kaufen und von dort Triebwagen rund um Darmstadt zum Ost-
bahnhof und in den Odenwald fahren lassen. Spiter soll es auch
eine Stadtbahnlinie (gestrichelt) vom Osthbahnhof iiber den Lui-
senplatz und die RheinstraBe zum Hauptbahnhof geben.

der Rosenhéhe hinunterschaut,
bietet sich ein Bild, wie es ein
Jahrzehnt lang nicht mehr zu
sehen gewesen war: Das Profil
des Einschnitts ist freigerdumt,
die Flanken sind von Wildwuchs
und Unrat gesidubert.

1988 hatte die Bundeshahn
das westliche Gleis stillgelegt,
im Ostbahnhof zudem Weichen-
verbindungen gekappt. Eine Po-
litik, wie sie iiberall in Deutsch-
land vollzogen wurde: Wo im-
mer Betriebsanlagen verzicht-
bar schienen, schnitt die Bahn
sie zuriick, wollte so am Strek-
kenunterhalt sparen. In Darm-
stadt stellte sich dies schon bald
als kurzsichtig heraus. Denn
nur drei Jahre spiiter entwickel-
te eine Kommunale Arbeitsge-
meinschaft - Vertreter der Stid-
te Darmstadt und Hanau sowie
der Landkreise Darmstadt-Die-
burg, Odenwald und Offenbach
- Konzepte, die Odenwaldbahn
vor der damals auf Abschnitten
drohenden Stillegung zu bewah-
ren.

Als erstes wurden zwei Trieb-
wagen beschafft, der ,Schnelle
Odenwiilder” kam in Fahrt. Au-
Berdem nahm man die Strecke
unter die Lupe: Sie sollte so aus-
gebaut werden, daB nach Er-
bach ein  Halb-Stunden-Takt
mdglich ist. Dazu muB das zwei-
te Gleis zwischen Nord- und Ost-
bahnhof wieder in Betrieb ge-
nommen werden. Fiir die Stille-
gung geniigte seinerzeit ein Fe-
derstrich. Die Revitalisierung
kommt teurer: Anderthalb Jah-
re Bauarbeiten, Kosten von 9,4
Millionen Mark. Im September
will man fertig sein.

Fahrplansicherheit also fiir
die Odenwaldbahn. Das ist das
eine. Zum anderen aber bietet
die Strecke nun gentigend Ka-
pazitit auch fiir den innerstid-
tischen Verkehr. Und seit der
Bahnreform kann jeder, der da-
fiir bezahlt, eigene Ziige iiber
die Gleise schicken. ,Dariiber®,
so sagt Baudezernent Dr. Hans-
Jitrgen Braun, zugleich Vorsit-
zender der den Nahverkehr ko-
ordinierenden Gesellschaft Da-
dina, ,hat es in den vergange-

nen zehn Jahren hinter den Ku-
lissen intensive Gespriiche ge-
geben.”

miindeten in den Plan, die
alte Stichstrecke nach Pfung-
stadt einzubeziehen und von der
Riedgemeinde Ziige im Pendel-
verkehr iiber Eberstadt, Haupt-
bahnhof, Siidbahnhof, Nord-
bahnhof zum Ostbahnhof fah-
ren zu lassen. Fehlte nur ein se-
ridser Betreiber.

Den gibt es nun mit der Heag.
Die verhandelt bereits mit der
Bahn iiber den Kauf der Pfung-
stidter Strecke und mit Pfung-
stadt iiber das Bahnhofsgelin-
des. Bei der Heag ist man ver-
bliiffend unternehmungslustig.
~Vir wollen natiirlich am Ost-
bahnhof weiter in den Oden-
wald“, sagt Betriebsleiter Karl-
Heinz Holub. ,Vielleicht geht es
auch mal wieder nach RoBSdorf -
alles ist angedacht.“

Dieses ,Alles“ umschlieBt ein
noch kithneres Projekt, die City-
strecke: vom Ostbahnhof quer
durch die Stadt zum Haupt-
bahnhof. Wenn die Heag schon
bei der Normalspur einsteigt”,
sagt Braun, ,dann liegt es doch
nahe, die Netze zu verkniipfen.*
Normalspur, das ist der Schie-
nenabstand bei der Eisenbahn:
1435 Millimeter. Bei den Stra-
Benbahngleisen betrigt er nur
einen Meter. Wie will man diese
Differenz iiberbriicken?

Kein Problem, sagt Braun.
Die Heag-Gleise in der Rhein-
straBe haben sowieso in einigen
Jahren das Ende ihrer Haltbar-
keitsdauer erreicht und miissen
ausgetauscht werden; bei dieser
Gelegenheit lieBe sich jeweils ei-
ne dritte Schiene einbauen, auf
dem so entstandenen Dreischie-
nengleis konnten sowohl Tram-
bahnen wie Eisenbahntriebwa-
gen Darmstadt durchqueren.

Mir ziehen da mit*, versi-
chert Holub. Er hat sich gerade
in Zwickau umgesehen; bei den
Sachsen ist die Schienen-Utopie
bereits Wirklichkeit, rollt die Ei-
senbahn ,sozusagen auf deren
Luisenplatz. Fiir den Kombi-
verkehr hilt die Industrie spe-
zielle Leichtbau- und Nieder-

BAHN FREL: Die Odenwaldstrecke - hier zwischen Dieburger
StraBe und dem Ostbahnhof - erhiilt ihr zweites Gleis zuriick.
Das ermdglicht den Halbstundentakt nach Erbach und ist dar-
iiber hinaus fiir die Heag AnstoB zu weitreichenden Plinen im

Darmstiidter Nahverkehr. Zum Bericht.

flurfahrzeuge bereit; der Markt
wiichst stlirmisch, die Triebwa-
gen sind mit Preisen um eine
Million Mark ,.fast schon billiger
als StraBenbahnen®.

Und was ist mit der S-Bahn?
Sollte die nicht auch mal zum
Ostbahnhof verlingert werden?
Ja, sagt Braun. Dabei geht es
um den vom Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund versprochenen
Viertelstundentakt. Der schei-
tert bisher an fehlenden Aus-
weichgleisen zwischen Arheil-
gen und Hauptbahnhof. Das
Manko kénnte auch dadurch be-
hoben werden, daB jeder zweite
Zug den Ostbahnhof ansteuert —
ein Wunschtraum der Stadt.

Allerdings muB der Abzweig
elektrifiziert werden, und dafiir
wiirde auch die Stadt zur Kasse
gebeten. .Wir haben kalkuliert,

(Foto: Roman Gréfer)

daB das Projekt bei Kosten bis
50 Millionen Mark noch wirt-
schaftlich wire“, sagt Braun.
Die Bahn AG wolle jedoch 100
Millionen. ,Wir werden das jetzt
fachlich iiberpriifen lassen, weil
wir Zweifel haben, daB die An-
gaben stimmen.*

Vertrdumter als der Ostbahn-
hof lieB sich eine Station lange
kaum denken. Doch mit dem
Dornrdschenschlaf ist es vorbei.
Bagger graben eine Unterfiih-
rung zu den Gleisen; moderne
Zeiten ziehen ein. Ein Knoten-
punkt des Nahverkehrs wird
entstehen, an dem sich Pendler-
strome Richtung City, Industrie-
gebiet und Frankfurt entflech-
ten. Das mag dann, am Ende,
auch die Darmstéddter StraBen
ein wenig von der Last, die sie
tragen, befreien.
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Quellen (chronologisch)

PRO BAHN Starkenburg e. V., Verkehrsclub Deutschland (VCD), Kreisverband Darmstadt-
Dieburg e. V.: ,,Mit der Regelspur aus der Sackgasse — PRO BAHN und VVCD fordern eine
bessere Nutzung vorhandener Strecken. Nach Gro3-Zimmern sollte in Normalspurweite
gebaut werden.* Dieburg und Langstadt, 17.03.2014.

Zitat: ,,Fir ein langfristig nachhaltiges VVerkehrssystem miissen auch die Varianten in Eisenbahnspurweite auf der
freigehaltenen Trassen untersucht werden. Auch eine giinstig zu bauende eingleisige Strecke lasst ein Angebot im
Halbstundentakt zu, und durch Mitnutzung der Odenwaldbahn im Ostbahnhof wird die Unterfiihrung eingespart.
Zugleich waren auch Direktverbindungen aus Gro3-Zimmern und Rof3dorf nach Frankfurt méglich, die einen
enormen Fahrgastzuwachs wie auf der Odenwaldbahn versprechen. Nur durch gleichzeitige Reduktion der
Kosten und Erhéhung des Nutzens kann eine Forderféhigkeit fur die Ostkreisbahn erreicht werden.*

ZIV - Zentrum fur integrierte Verkehrssysteme GmbH : ,,Dokumentation. OPNV-
Untersuchung Korridor Darmstadt — RofRdorf — Gro3-Zimmern (Langfassung).“
Darmstadt 04.03.2014.

ZIV - Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme GmbH : ,,OPNV-Untersuchung Korridor
Darmstadt — RoRdorf — GroR-Zimmern. Vortrag im Bauausschuss Darmstadt 12.06.2012“.

Uwe Schuchmann: ,,VCD: Chance fiir die ganze Region — Die Stadt-Land-Bahn in 1.435
mm fiir die Ostkreisbahn®, in: ,,Umweltfairbund Siidhessen 2/2012. Regionales Magazin fur
Verkehr und Umwelt.” Darmstadt Juni 2012.

Nordhessischer Verkehrsverbund: Internetseite zur Regiotram, abgerufen am 16.04.2014.

Heag Mobitram: Internetseiten zum Stral3enbahntriebwagen ST 14 und
Strallenbahnbeiwagen ST 09, abgerufen am 16.04.2014.

Stadt Frankfurt am Main, Referat fur Mobilitats- und Verkehrsplanung (Herausgeber):
Zweisystemuntersuchung im Raum Frankfurt, Ergebnisbericht 2012. Gutachter: PTV AG,
Karlsruhe und TTK GmbH, Karlsruhe. Frankfurt am Main, Juli 2012.

DA-imNetz.de: ,,Gemeinsam zur Mobilitat der Zukunft. Birgerinformation zur moéglichen
Schienenverbindung zwischen GroR-Zimmern und Darmstadt.” Offenbach 19.04.2012.

Darmstédter Echo: ,,Pro und Kontra Straenbahn.* Befragung der Birgermeister von Grof3-
Zimmern und RoRRdorf. Darmstadt 07.05.2012.

Zitat der Burgermeisterin Christel SproBler: ,,Im Vergleich zur heutigen Situation bedeutet eine
StraBenbahnanbindung eine eindeutige Verschlechterung fiir den Grofiteil der Biirger. Der Bus fahrt mitten durch
den Ortskern und ist von allen Wohngebieten aus gut zu erreichen. Wegen der Topografie und der Bebauung in
der Ortslage kann eine Strallenbahntrasse nur am Ortsrand um RoRdorf vorbei filhren. Dadurch sind viele
Wohngebiete nicht direkt angebunden. Selbst bei Weiterfiihrung der Busse bis zum Bessunger Forsthaus miissen
die Fahrgéste umsteigen, worunter die Attraktivitét leidet. — Es ist schwer vorstellbar, dass sich die Gemeinde
RoRdorf bei der derzeitigen finanziellen Ausstattung an einem Projekt beteiligt, das aus ihrer Sicht eine
Verschlechterung im Vergleich zum Status Quo darstellt.”

CDU-KTreisverband Darmstadt-Dieburg, Pressemitteilung: ,,Manfred Pentz: ,,Stadt-Land-
Bahn muss bis nach GroR-Zimmern gefuhrt werden® — ,,Ausfiihrung in Eisenbahnspureweite
schafft weitere Chancen®. Darmstadt 29.03.2012.

Werner Krone: ,,Mit der Bahn (ibern Berg. Eine Renaissance ist moglich.
Zusammengetragenes und Wissenswertes zu einer Eisenbahn Darmstadt Ost — RoRdorf —
Grol3-Zimmern.” Darmstadt, Februar 2012.
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DA-imNetz.de: ,,Koalitionsvereinbarungen im Kreis unzureichend. PRO BAHN und VCD
halten Kapazitéts- und Komfortausweitung in Dieburg fir unvermeidlich.* Offfenbach,
30.05.2011.

Zitat: ,,Mit dieser Koalitionsvereinbarung wird der Stau vor Darmstadt nicht entschérft. ... Eine Straenbahn
GroR-Zimmern — Darmstadt 16se zwar die Kapazitatsprobleme im Busverkehr. Doch missten die Pendler aus der
Ostregion Richtung Merck und Frankfurt weiterhin umsteigen — eine Entlastung von Darmstédter Stral3en im
Nordosten wére also nicht zu erwarten. — Stadt-Land-Bahn in Eisenbahnspurweite — Die Verbé&nde fordern daher
eine Stadt-Land-Bahn in Eisenbahnspurweite Giber RoRdorf und Luisenplatz zum Hauptbahnhofsvorplatz. Im
Ostbahnhof sollten die Gleise mit der Odenwaldbahn verbunden werden. Dies wiirde Direktzlige von Grof3-
Zimmern in die Darmstadter Innenstadt und nach Frankfurt ermdglichen, und auch die in Darmstadt endenden
Odenwaldziige kdnnten durch die Innenstadt fahren. Entsprechende Ansatze fanden sich im CDU-
Kreistagswahlprogramm. Die Ausfilhrung in Normalspur ermdgliche im Gegensatz zur meterspurigen
StraBenbahn auch echten Wettbewerb um die Verkehrsleistungen. Und Wettbewerb ermdglicht mehr Leistung
furs Geld.*

CDU-Fraktion in der Dadina: Antrag zur ,,Nennung der ,,Stadt-Land-Bahn in Normalspur*
bei den Handlungsfeldern. Im Zusammenhang mit den Stellungnahmen zum Dadina-
Nahverkehrsplan. Darmstadt, 28.09.2010.

PRO BAHN Starkenburg e. V.: ,,PRO BAHN fordert attraktives Regiotram-System flr
Raum Darmstadt“. Darmstadt, 27.07.2010.

DA-imNetz.de: ,,Der Traum von der StraBenbahn. Option auf eine Schienenstrecke von
Zimmern nach Darmstadt bleibt bestehen. Verkehrsclub schlagt Stadt-Land-Bahn vor.”

Offenbach, 18.01.2010

Zitat: ,,Besonders der Verkehrsclub Deutschland (VCD) plédiert fiir eine ,Stadt-Land-Bahn* und fordert eine
vorurteilsfreie Prifung aller Varianten. Ginge es nach dem VCD, so sollte es nicht eine meterspurige, sondern
eine normalspurige Bahn geben. Statt einer teuren Querung der Odenwaldbahn und B 26 mittels Briicke oder
Unterflihrung wiirden sich die Gleise der Stadt-Land-Bahn im Ostbahnhof mit der Odenwaldbahn vereinigen. ...
Mit dieser sinnvollen Erweiterung wére es moglich, mit Ziigen von GroR-Zimmern Uber Darmstadt Nord nach
Frankfurt zu fahren und mit entsprechend kurvengangigen Fahrzeugen auch die Odenwaldbahn von Eberbach
Uber den Luisenplatz zum Hauptbahnhof zu filhren. Die Lésung mit dem Dreischienengleis kann in Zwickau
besichtigt werden.*

Verkehrsclub Deutschland (VCD) e. V., PRO BAHN Starkenburg e. V.: ,,Stellungnahme mit
Méngelanzeigen und Verbesserungsvorschlagen bei Bahn und Bus im Vorfeld der Erstellung
de Nahverkehrsplans Kreis Darmstadt-Dieburg und Stadt Darmstadt.” Darmstadt, Juni/Juli

2009.

Zitat: ,,Es ist eine Option fiir einen spéteren Stadtbahnbetrieb offenzuhalten. Schienenverbindung Darmstadt —
RoRdorf — Gro3-Zimmern. Wahrend der Laufzeit des letzten NVP fand eine Systemuntersuchung statt, die jedoch
ein Stadt-Land-Bahn-System mit einer Normalspurstrecke Gro3-Zimmern — Darmstadt Ost (niveaufreie
Einfadlung in die Odenwaldbahn) — Darmstadt Innenstadt — Hauptbahnhof ausblendete. Die sinnvollste Option
wurde von vornherein ausgeschlossen. Ansonsten droht eine innerhalb der nichsten 10 — 20 Jahre nicht mehr
korrigierbare Systemfehlentscheidung. Nur ein Stadt-Land-Bahnsystem wie in Heilbronn, Karlsruhe,
Saarbriicken, Zwickau fiihrt zu einer signifikanten Erhthung des OV-Marktanteils (Karlsruhe — Bretten von
2.000 auf 14.000 Fahrgéste pro Tag).“

Burgerverband zur Férderung des Schienenverkehrs e. V. (BFS Hessen), Verkehrsclub der
Bundesrepublik Deutschland, Kreisverband Darmstadt-Dieburg (VCD) e. V.: ,,Regionalbahn
Stdhessen — Mit Bus, StraRenbahn und Regionalzligen umweltvertréglich ins 21.

Jahrhundert*. Darmstadt und Langstadt, Januar 1989. In diesem Konzept war bereits der Haltepunkt
Lichtwiese vorgesehen, ebenso eine Regionalbahnlinie Pfungstadt — Darmstadt Nord — Gro3-Zimmern.

Karl ABmann, Wolfgang Bleiweis: ,,Die Nebenbahn Darmstadt — RoRdorf — GroR-
Zimmern“. Herausgeber: Ro3ddrfer Eisenbahn-Club e. V., RoRdorf August 1987.
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Kostenvergleich (Grobschatzung) Ostkreisbahn

Schmalspur-Tram

1. Baugelande freimachen / Erdarbeiten (inkl. Ausgleichsmanahmen Baume)

2. Unterbau (Schotterunterbau)

3. ai Oberbau (inkl. Betonlangsbalken, Schienen, Weichen (inkl. Steuerung und Heizung), Weichen:
2 Stiick + Kreuzung

3. Mitfall 11/ 3 Oberbau (inkl. Betonlangsbalken, Schienen, Weichen (inkl. Steuerung und
Heizung), Weichen: 1 Stiick (Wendekreis)

4. Gleiseindeckung (Fahrbahnbereich, Rasengleis und Gleispflaster (Fahrbahn, Uberwege,
Feuerwehrbefahrung, in Teilstrecken))

5. Entwasserung (Versickerung und gefalite Entwésserung)

6. Fahrleitung (Mittelmasten, zweigleisig, sonst AuBenmast), Hochkette

7. Fall ai Bahnstromversorgung Unterwerk (Fall ai)

7. Mitfall 11/3 Depot HEAG (inkl. Gleisanlagen, Weichen/Anschlussweichen, Gebdude, Technik)

8. Fall ai Bauwerk Unterquerung (B 26 und Gleise Ostbahnhof), Rohbau und Ausbau (ohne
Gleisoberbau und Streckentechnik), Tunnelstrecke (offene Bauweise), inkl. Wiederherstellung,
Hilfsbriicken Bahn etc., Lange ca. 100 m sowie Rampenbereich West (L&nge ca. 100 m) und
Stutzkonstruktion Ost

8. Mitfall Il Bus-Verknipfungspunkt ca. 5 Linien (Bess. Forst ?)

8. Mitfall 3 Bus-Verknupfungspunkt ca. 4 Linien (Gund. Ost ?)

9. Fall ai Sonstiges (Gelandemodellierungen, Kleinbriicken (Gewasser, Artenschutz),
Stiitzwénde/Betonkonstruktionen, Uberfahrten inkl. Signale, Uberwege/Sicherungen ink.
Signalisierung, Leitungsanpassungen, bauzeitl. Verkehrsmanahmen, Grundwerwerb/Entschadigung

9. Mitfall 11 P&R-Anlage ca. 250 Platze (RoRdorf SO ?)

9. Mitfall 3 P&R-Anlage ca. 300 Platze (Gund. Ost ?)

10. Fall ai Haltestellen (4 zusétzliche Haltestellen)

10. Mitfall 11 Bahnstromversorgung Unterwerk

10. Mitfall 3 Bahnstromversorgung Unterwerk

11. Mitfall 11 Sonstiges (Geldndemodellierungen, Kleinbriicken (Gewasser, Artenschutz),
Stiitzwande/Betonkonstruktionen, Uberfahrten inkl. Signale, Uberwege/Sicherungen ink.
Signalisierung, Leitungsanpassungen, bauzeitl. VerkehrsmaBnahmen, Grundwerwerb/Entschadigung,
Briickenneubau Erbacher Strale

11. Mitfall 3 Sonstiges (Gelandemodellierungen, Kleinbriicken (Gewdsser, Artenschutz),
Stiitzwénde/Betonkonstruktionen, Uberfahrten inkl. Signale, Uberwege/Sicherungen inki.
Signalisierung, Leitungsanpassungen, bauzeitl. Verkehrsmanahmen, Grundwerwerb/Entschadigung,

Briickenanpassung K 38 (? B 38)

12. Mitfall 1l Haltestellen, 4 zusatzliche Haltestellen

12. Mitfall 3 Haltestellen, 5 zusatzliche Haltestellen

13. Unvorhergesehenes (5% , von Nr. 1-12)

14. Baustelleneinrichtung (6%, von Nr. 1-13)

15. Zwischensumme Baukosten

16. Planungskosten, Verwaltung, Bauiliberwachung, Gutachten (10 %, von Nr. 1-14)

17. Gesamtkosten:

Zweigleisige
Strecke 1.000 mm Hinweise zur Ermittlung fur CDU-Kombi-L&dsung
2.360.000 € Vermutlich Normalspur giinstiger, da nur 1 Gleis. Planum und Einschnitte hierfiir in jedem Fall ausreichend.
2.950.000 € Nur 1 Normalspurgleis, daher 75 %
14.430.000 € Schloss/Weisser Turm: 2 Kreuzungen, nur 1 Normalspurgleis, daher 75 %
93.020.000 € Nur 1 Normalspurgleis, daher 75 % (pessimistisch-vorsichtig). Keine Weiche, kein Wendekreis in Rodorf Stidost.
2 275.000 € Vermutlich Normalspur gunstiger, da nur 1 Gleis.
2.200.000 € Wie Schmalspur.
16.225.000 € Entféllt, da Dieselbetrieb auf Gesamtstrecke. Bei E-Betrieb Ostbahnhof - WeilRer Turm Kosten geringer als fur ai.
0€ Entfallt, da Dieselbetrieb auf Gesamtstrecke.
3.000.000 € Entfallt, da EBO-Fahrzeuge keine Hallen bendtigen.
Umbaukosten DB-Ostbahnhof werden mit Unterfiihrungsbaukosten gleichgesetzt (pessimistisch-vorsichtige
Schétzung).
6.500.000 €
700.000 € Verknifpungspunkt entfallt, da dort keine Linien beginnen oder enden.
600.000 € Verknifpungspunkt reduziert, da nur 1 Buslinie
Vermutlich Normalspur gunstiger, da nur 1 Gleis. Planum und Einschnitte hierfiir in jedem Fall ausreichend.
7.000.000 €
800.000 € RoRdorf Siidost ohne P+R mdglich, da andere Buslinien aus der Ostregion unveréndert fahren.
900.000 € Gundernhausen Ost ohne P+R mdglich, da andere Buslinien aus der Ostregion unveréndert fahren.
1.000.000 € Wie Schmalspur, jedoch 1 statt 2 Bahnsteige, dafiir langer. Zusatzhaltestelle Weier Turm.
1.500.000 € Entféllt, da Dieselbetrieb auf Gesamtstrecke.
1.500.000 € Entféllt, da Dieselbetrieb auf Gesamtstrecke.
Vermutlich Normalspur gunstiger, da nur 1 Gleis. Planum und Einschnitte hierfir in jedem Fall ausreichend. Evtl.
kann vorhandene Briicke Erbacher Str. in RoRdorf genutzt werden.
5.200.000 €
Vermutlich Normalspur giinstiger, da nur 1 Gleis. Planum und Einschnitte hierflr in jedem Fall ausreichend.
Briickenanpassung B 38 entféllt, da Durchfahrthdhe fiir Dieselbetrieb ausreichend.
6.500.000 €
1.000.000 € Wie Schmalspur, jedoch 1 statt 2 Bahnsteige, dafiir langer.
1.250.000 € Wie Schmalspur, in Gundernhausen Bf und GroR-Zimmern Zentrum 2 Bahnsteige, die langer sein miissen.
5.090.500 € Prozentualer Ansatz wie Schmalspur.
6.414.030 € Prozentualer Ansatz wie Schmalspur.
113.314.530 €
11.331.453 €
124.645.983 €

18. Resultierende Streckenkosten (aus '15. Zwischensumme Baukosten')

Quelle der gelb hinterlegten Summen: ZIV (2014)

Kosten
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